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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.
PROPOSICIONES NO DE LEY:

— RELATIVA A LA AUTOPISTA AP-68. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
SOCIALISTA. (Numero de expediente 161/003181).

El sefior PRESIDENTE: Muy buenas tardes. Con el objetivo de tratar de abordar este amplio orden del
dia que hemos previsto vamos a decir de entrada que agradeceria muchisimo a los sefiores portavoces
que recordaran a todos los intervinientes que debemos movernos en los tiempos acordados, que son siete
minutos para el interviniente, cinco minutos para el diputado o diputada que haya enmendado y tres
minutos para el diputado que quiera posicionar.

Voy a fijar en este momento como una hora posible de votaciones las siete y cuarto de la tarde, antes
de esa fecha dudo mucho que seamos capaces de ver 12 proposiciones no de ley.

Y sin mas, agradeciendo su presencia, doy la palabra para que defienda la Proposiciéon no de Ley
relativa a la autopista AP-68, de la que es autor el Grupo Parlamentario Socialista al diputado don César
Luena y quiero advertir también que me ha pedido, que no se me olvide, el diputado Jordi Jané, que creo
que su vez ha hablado con el diputado Alejandro Fernandez, que la Proposicion no de Ley que va en el
numero 3 pasara al ultimo lugar, por tener dificultades para poderla defender ahora.

Tiene la palabra don César Luena.

El sefior LUENA LOPEZ: Miren, hay pequefias cosas que tienen grandes significados y hay pequefias
obras que aun siendo pequefias pueden ser enormes disparates. Por tanto la propuesta que les traigo hoy
aqui es una reparacion de una obra inexplicable, hasta cierto punto extravagante.

Miren, les situo, autopista AP-68 entre Zaragoza y Bilbao, a su paso por las comunidades Autbnoma
de La Rioja y Foral de Navarra, en el afio 2003 se abrié un acceso y salida con el numero 14, pero en lugar
de hacerse con dos direcciones, como todos los accesos y salidas de las autopistas de todo el pais, en
este caso y como digo, de forma inexplicable, se hizo solo de uno, solo se accede con direccion a Zaragoza
y solo se puede utilizar la salida si procedes de la misma direccion, de Zaragoza.

¢ Como se llega a esto ahora? Bueno, pues se llega mediante un convenio entre el Gobierno de
Navarra, que tiene competencias, como ustedes saben, en carreteras, y la empresa concesionaria de la
autopista, contribuyendo, quiero también recordarlo, con los terrenos el Ayuntamiento de Lodosa de
Navarra.

Como pueden entender, la peticion del Grupo Socialista, que esta avalada por todos los grupos
municipales de los ayuntamientos del territorio de influencia, es Igica, es sencilla y ademas, que en estos
tiempos se agradece, poco gravosa, y es que el Ministerio de Fomento, que el Gobierno junto con la
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empresa concesionaria lleguen a un acuerdo para ejecutar las obras necesarias que conviertan la salida 14
en una salida bidireccional, posibilitando el acceso y salida direccidon Logrofio-Bilbao.

Al sentido comun de dicha pretension y como, voy a recordar de nuevo, la unanimidad de apoyo
politico, afiado otras razones que refuerzan el voto positivo que les pido a sus seforias a esta Proposicion
no de Ley.

Primero, la salida 14, Lodosa-Pradejon-Arnedo, se contemplaba en el proyecto de construccién de la
autopista en el afio 1973, prueba de ello es que de la salida numero 13, Argoncillo, se pasa a la 15,
Calahorra. Esto es importante en relacion a las obligaciones que pudieran derivarse de la concesion, ya
que no se trata de una actuacién imprevista, pueden ver ustedes decreto 2802/ del afio 1973, de 2 de
noviembre.

Segundo, el Ministerio de Fomento ha suscrito diversos convenios de la concesionaria de la autopista
con el Gobierno de La Rioja en julio de ese mismo afo, en diciembre de 2003, por el que se destinan o se
destinaran mas de 150 millones de euros entre las dos administraciones hasta el afio del final de plazo de
la concesion, que es el afio 2026. Recuerdo aqui, aunque solo sea para que conste de nuevo en el diario
de sesiones, ese plazo tenia que acabar en el afio 2011 pero el Gobierno del PP, con Aznar y Cascos, lo
prorrog6 hasta el afio 2026.

Estos convenios que cito se justifican literalmente «por la necesidad de buscar un itinerario alternativo
a la Carretera Nacional 232», que cada presupuesto del Gobierno de Rajoy se confirma porque no hay
ninguna intencién de duplicar la Nacional 232.

Contintio con la justificacion, «incrementar la seguridad vial y la maximizacion de la autopista y
consisten en financiar el peaje mediante el uso del pago del peaje dinamico», es decir, la Via T.

Pues bien, nosotros, ademas de maximizar el uso de la autopista, lo que queremos también, como
decia, es maximizar el uso del dinero publico y por tanto lo que pretende el Grupo Socialista, y espero que
sus seforias también, es primero que se corrija un error porque es evidente que es un error, segundo que
se contemple la salida multiplicando las opciones de comunicacion y de progreso de los municipios
circundantes, tanto navarros como riojanos, tercero, que la concesionaria de la autopista dé término a la
ejecucion del proyecto de construccién previsto e iniciado en 1973, recuerden, salida 13, salida 15, luego
es evidente que falta la 14, cuarto, que pueda vertebrarse mejor el territorio haciendo mas permeable la
autopista, y quinto, que el gasto publico pueda beneficiar a mas ciudadanos, que es de lo que se trata.

Se ha presentado una enmienda por parte del Grupo Popular, el grupo mayoritario, el diputado riojano
sefor Escobar, ya adelanto a la presidencia que voy a aceptar esa enmienda, la voy a aceptar porque a
pesar de no concretar lo que a mi me gustaria y lo que entiendo que seria lo bueno, por lo menos el tema
queda ya recogido y queda explicitado que hay que solucionarlo, es decir, queda reconocido en una
proposicion del Congreso de los Diputados que hay un error que corregir y que ese error va a beneficiar
a muchos ciudadanos riojanos y navarros.

Le agradezco la disposicion, como siempre sefior Escobar, de aportar enmiendas que puedan hacer
que no nos movamos ni en el todo ni en la nada, que no conduce a ningun sitio sino a veces en términos
medios, para mi menos ambiciosos de lo que me gustaria, pero que por lo menos, que como digo,
reconocen un error y abre el principio de una solucion futura.

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra por el Grupo Parlamentario Popular el enmendante, en este
caso don Conrado Escobar.

El sefior ESCOBAR LAS HERAS: Para explicar muy brevemente después de las explicaciones del
proponente, del sefior Luena, decir en primer lugar que como se ha comentado, estamos hablando de una
autopista que es ciertamente importante, es una via de comunicacién crucial para todo el eje del Ebro,
contribuye a conectar a nuestro modo de ver uno de los mas relevantes corredores econdémicos de toda
Espana.

Y en el caso que nos ocupa, y me quiero detener especialmente en esta cuestion, el caso que nos
ocupa las buenas relaciones de vecindad entre Navarra y La Rioja, las buenas relaciones institucionales,
las buenas relaciones econémicas de dos territorios, que ademas en el caso de la zona afectada, Rioja
Baja y Rivera Navarra, tienen una muy favorable dimensién. Bueno, pues todo ello es lo que sirve de
contexto para comentar la proposicién y la enmienda que nos ocupa. Estamos hablando de municipios
como Arnedo, como el Villar de Arnedo, como Pradején, como Lodosa, como Mendavia o como Sartaguda.

Estas circunstancias y la especial sensibilidad, todo hay que decir, de los gobiernos del Partido Popular
ha permitido que hoy disfrutemos en el tramo riojano, gracias a la colaboracién del Gobierno de La Rioja,
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del Gobierno de Espafia, de diferentes ventajas, hoy se puede viajar gratis por la A-68 con el sistema T en
los trayectos de ida y vuelta en 24 horas, hoy se puede disfrutar de descuentos superiores al 50%, tanto
para vehiculos ligeros como pesados en las entradas y salidas de La Rioja en todos los trayectos, y esto
ha sido posible gracias al espiritu de colaboracion y a la perseverancia en este caso del Gobierno de La
Rioja y lo personalizo en su presidente, en Pedro Sanz.

En este repaso no olvidamos tampoco la postura del Partido Socialista, que como siempre, y sin
pretender quebrantar el buen espiritu que nos anima a los aqui presentes, que como siempre llega tarde
o no llega. EI PSOE por boca ni mas ni menos que del sefior Zapatero, prometio hasta en tres ocasiones
la gratuidad de la A-68 a su paso por La Rioja. ¢ En qué quedd eso? Pues puesto que estamos en tierra
agricola, en lo que se dice coloquialmente en agua de borraja, se quedd en nada.

Como esos reproches mutuos probablemente no conducirian a nada y desde luego no ayudaria a
mejorar en comunicaciones, pues yo paso de los reproches a lo concreto. Queremos mantener esa
dindmica de colaboracién, queremos seguir avanzando que en comunicacion es importante. Por eso
hemos presentado esta enmienda, que pretende autorizar el desarrollo concreto del enlace de Lodosa y
Villar de Arnedo. Efectivamente, saludamos al alcalde de Arnedo, que ha tenido mucho que ver en esta
cuestion, la salida numero 14 de la A-68 es hoy unidireccional y conecta la LR-123 hacia Pradejon y hacia
el Villar de Arnedo con la carretera de Navarra 123 hacia Lodosa.

¢ Se trataria de qué? De impulsar su conversion en bidireccional atendiendo asi a una solicitud de
entornos riojanos.

En este sentido le decia amablemente al Partido Socialista que llegaba tarde porque el Partido Popular,
y pongo el ejemplo precisamente del alcalde de Arnedo y diputado, que ya tomo una iniciativa en el pleno
solicitando esta misma cuestion, esa solicitud se trasladé por unanimidad tanto al Congreso de los
Diputados tanto a las propias consejerias correspondientes y también pongo el ejemplo del diputado
navarro, José Cruz Pérez Lapazaran, que también se ha preocupado por esta cuestion.

¢ Qué ventajas obtenemos? Se mejora de forma evidente la comunicacion tanto para los vecinos de
ambas regiones como para las empresas instaladas en estas localidades, que creo que es importante
porque forman parte de ese potencial eje tan dinamico como es el Ebro, es mas atractivo para la ubicacion
de iniciativas empresariales, atiende y fomenta, y esto no es una cuestion irrelevante, atiende y fomenta
una natural relacion ya existente entre Rioja Baja y la Rivera de Navarra y ademas damos mas facilidad
para el visitante y para el turista. Por eso hemos presentado esta enmienda, que da un paso mas en la
buena direccion, valga la redundancia, y ademas lo hacemos con la tranquilidad y la garantia de que la
marca de la casa del Partido Popular es que lo que promete, lo que sugiere, lo que plantea, al final se lleva
a efecto, asi que muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Les felicito a ambos por el espiritu de concordia tan navidefo que han ustedes
demostrado.

— DE MODIFICACION DEL CODIGO TECNICO DE LA EDIFICACION QUE ESTABLEZCA UNA
NORMATIVA SOBRE PROTECCION FRENTE AL GAS RADON. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO DE UNION PROGRESO Y DEMOCRACIA. (Namero de expediente 161/002354).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicidon no de ley, en este caso es la relativa de
modificaciéon del Cddigo Técnico de la Edificacidn, que establezca una normativa sobre proteccién frente
al gas radén. Es unainiciativa del Grupo Parlamentario de Union Progreso y Democracia que va a defender
don Carlos Martinez Gorriaran. Tiene la palabra.

El sefior MARTINEZ GORRIARAN: Esta Proposicién no de Ley lo que propone es cubrir una laguna
que existe en el Cédigo de la Edificacion en Espafa que tiene que ver con los peligros para la salud
consecuencia de la exposicidn prolongada al gas raddn, y el gas radén es un gas noble radiactivo que se
forma como paso intermedio de la desintegracién del torio, del uranio y plomo y es algo que ocurre sobre
todo en superficies geolégicas muy comunes, particularmente en Espafa, por cierto, donde hay grandes
extensiones con este tipo de geologia, de terrenos graniticos, es decir, lo que significa es que en Espafia
hay grandes partes de nuestro territorio donde la exposiciéon al gas radén es constante, sobre todo en
edificaciones de tipo rural o casas donde es posible la concentracion de este gas que emana naturalmente
de este tipo de terrenos.
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El problema para la salud estd muy estudiado por la Organizaciéon Mundial de la Salud, de hecho
considera que la exposicién prolongada al gas raddn es la segunda causa de cancer de pulmén y ademas
también tiene una incidencia seria en patologias como la leucemia o la esclerosis multiple.

De manera que no hablamos de ninguna banalidad ni de ningun tipo de alarma fomentada por grupos
hipersensibles sino de un hecho que estd mas que contrastado y que en consecuencia en paises con
situaciones de exposicion al gas radon semejantes a la de Espafia se ha traducido la existencia de
normativas preventivas sobre todo en edificacion, digo en edificacion porque al aire libre no existe
practicamente ningun peligro ni tampoco tanto, para lo unico que esta regulado en Espafia, que es en
ambientes laborales, y donde si es un riesgo real para la salud, como digo puede redundar en la aparicion
de canceres de pulmon, leucemia y esclerosis multiple, es en aquellas edificaciones que por no estar
convenientemente preparadas pues vayan concentrando a lo largo de los decenios concentraciones
importantes de gas radon.

Bueno, ;qué es lo que se propone en esta Proposicion no de Ley? Pues algo muy concreto, en
concreto modificar el Cédigo Técnico de la Edificacion para que haya una serie de indicaciones en aquellos
territorios con una exposicion alta al gas radon para que haya una normativa especifica de acuerdo con
las recomendaciones de la Organizacion Mundial de la Salud. La cosa por lo tanto es muy sencilla y
supongo que serda por lo tanto compartida por todo el mundo, de hecho también numerosas instituciones
espafolas como el Consejo de Seguridad Nuclear pues han elaborado estudios alarmando sobre esto.

Por una de esas extrafias tendencias de nuestro mundo legislativo a legislar en exceso a unas
determinadas materias y nada en otras, esta ha caido en el lado de la nada y realmente estamos bastante
digamos que indefensos o vulnerables ante lo que es un problema como digo de salud, potencial, serio,
pues en muy amplias zonas de nuestro territorio, ambas Castillas, Galicia y otros territorios donde es muy
comun los terrenos graniticos. Por lo tanto eso es lo que se propone, como digo, que el Gobierno presente
y desarrolle una legislacion ad hoc de prevencion de los efectos después de un prolongado al gas radon,
que tiene que tener que ver con la modificacion del Cédigo Técnico de la Edificacion.

Como todo el mundo tiene la Proposicion no de Ley pues no voy a leerla en su totalidad porque es muy
sencilla, el Grupo Socialista ha presentado una enmienda de modificaciéon que aceptamos en sus términos,
esta bien, lo que hace es afiadir algunas precisiones técnicas y luego afiade un tercer punto que tiene que
ver con la transposicion de una directiva europea que habla precisamente de esta cuestidn, de tal manera
que creo que lo que hace es completarla, y por lo tanto la presentaremos a votacién en los términos en
que la modifica la enmienda del Grupo Socialista a la Proposicion no de Ley que hemos presentado
nosotros.

El sefior PRESIDENTE: Hay una enmienda del Grupo Parlamentario Socialista que va a defender la
diputada dona Gracia Fernandez Moya. Tiene la palabra.

La sefiora FERNANDEZ MOYA: El gas radén, como ya se ha comentado, es un gas radiactivo de
origen natural que se produce en la tierra por desintegracion del uranio, se libera facilmente de la roca y
suelo y tiende a concentrarse en espacios cerrados, tales como las minas subterraneas, las casas o los
edificios. Segun la Organizaciéon Mundial de la Salud la exposicién de radén en el hogar y en el lugar de
trabajo es uno de los principales riesgos de la radiacion ionizante, causando decenas de miles de muertes
por cancer de pulmén a nivel mundial, se considera que es la segunda causa de cancer de pulmon, la
primera es el tabaco.

Basandose en esta consideracion la Union Europea ya emitié en una recomendacion, la 90/143 de 21
de febrero en el 1990 para la proteccién ante estos peligros para la salud, fue entonces solo una
recomendacion ya que los estudios no eran aun concluyentes pero se establecieron ya unos limites para
la proteccion contra los peligros de una exposicion a radon en el interior del edificio, en viviendas de nueva
construccioén no superar los 200 becquerelios por metro cubico y en edificios y viviendas ya existentes no
superar los 400.

En Espafia, teniendo en cuenta estas recomendaciones, el Consejo de Seguridad Nuclear consideré
también la fuente de exposicién al radén en las viviendas, y en el Real Decreto del 2001 783, por el que
se aprueba el Reglamento de Proteccion Sanitaria contra Radiaciones lonizantes, el Consejo de Seguridad
Nuclear redacté ya a final de 2007 una propuesta de criterios para la proteccién radiolégica frente a la
exposicién a la radiacion natural.

En el ano 2005 se formd una red de los principales organismos asociados de mas de 40 estamos
miembros, que ha sido la base para un proyecto internacional del radén en el que Espafia ya participaba.
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En el afo 2006 se aprobd el Real Decreto también por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificacion, con el objetivo de mejorar la calidad de la edificacion y de promover la innovacion y la
sostenibilidad, un instrumento normativo que fij6 las exigencias basicas de calidad del edificio en sus
instalaciones. En dicho decreto entonces no se incluyé especificamente la proteccion del gas radén puesto
que aun no se habia alcanzado un nivel en la investigacion suficiente para permitir la inclusion en el
mismo.

Pero coincidiendo con este anterior decreto que he referido también se aprobé otro, el 315 del 2006,
del 17 de marzo, por el que se crea el Consejo para la Sostenibilidad, Innovacion y Calidad de la Edificacion
como o6rgano colegiado dependiendo del Ministerio de Vivienda y entre sus funciones se incluye promover
la adaptacion de las disposiciones reglamentarias en materia de edificacion a las decisiones,
recomendaciones y orientaciones de la Union Europea y otra organizacién internacional. A través de este
Consejo se deberian de introducir los cambios necesarios segun las evidencias que vayan apareciendo y
en este sentido va la primera parte de nuestra enmienda.

En el afio 2010 también se acordd una mocién en el Senado pero que posteriormente no dio tiempo a
desarrollar y precisamente en diciembre de 2013 la Union Europea dictdé la directiva, no ya una
recomendacion como anteriormente sino una directiva de proteccién radiolégica, que es una Directiva
2013/591. Este cambio se justifica porque hay nuevos estudios epidemioldgicos que demuestran que
existe un mayor riesgo estadisticamente significativo, o sea que hay que valorarlo, de padecer cancer de
pulmén, derivada de la exposicion prolongada a radon en los recintos cerrados a niveles del orden de 100
becquerelios por metro cubico, considerandose, como he comentado antes, la segunda causa de cancer
de pulmon después del tabaco. Asi mismo en la directiva se establece que es necesario que los estados
miembros cuenten con planes de accién nacionales para abordar de una forma mas amplia los riesgos a
largo plazo de la exposicién a radon y para ello hemos incorporado una segunda parte en la enmienda en
este sentido.

Aunque esta directiva debe de ser de aplicacién como maximo antes del 6 de febrero del 2018, pero
hay que considerar que se haya elaborado una directiva europea en este sentido significa que hay dentro
de los estados miembros de la Unién Europea un consenso sobre la necesidad de reducir el riesgo
proveniente del gas raddn, la mayoria de los paises europeos tienen ya establecidos un nivel nacional de
concentracién maximo de exposicion a este gas y han adoptado medidas para reducir el nivel de este en
las viviendas y los lugares cerrados.

Por ello termino diciendo que apoyamos esta iniciativa y agradecemos al grupo proponente que haya
aceptado nuestra enmienda, que lo que tratamos con ella es de aportar para poder mejorarla.

El sefior PRESIDENTE: Es el turno ahora del Grupo Parlamentario Popular. Se va a pronunciar dofia
Concha Veray.

La sefiora VERAY CAMA: Seforias, tomo la palabra en nombre del Grupo Popular para exponer la
posiciéon de mi grupo parlamentario ante esta Proposicion no de Ley presentada por el Grupo UPyD de
modificaciéon del Codigo Técnico de Edificacion para que se establezca una normativa sobre proteccion
frente al gas radoén.

El objetivo de esta Proposicién no de Ley, tal y como el propio grupo proponente reconoce en la parte
expositiva de la misma, es que se establezca una reglamentacion o medidas adecuadas para proteger a
la poblacién de la exposicidén prolongada al gas raddn, objetivo que como no podria ser de otra manera es
compartido por el grupo parlamentario al que represento asi como por el Gobierno.

Precisamente por esta razén desde el Ministerio de Fomento se esta trabajando ya en la redaccion de
unas exigencias reglamentarias de proteccion frente al gas radén en la edificacion. En este sentido el
Ministerio de Fomento esta actualmente elaborando una propuesta de normativa reglamentaria relativa a
la proteccion frente al gas raddn en edificios residenciales tanto de nueva planta como existentes, en el
marco de la trasposicion de la directiva 2013/59 EURATOM para su inclusion en el Codigo Técnico de la
Edificacidon, que complementara a la Instruccion 1S-33 del Consejo de Seguridad Nuclear sobre criterios
radioloégicos para la proteccion frente a la exposicion a la radiacion natural en la que se establecen los
niveles de proteccion frente al raddn requeridos en los lugares de trabajo.

En este sentido actualmente se esta desarrollando un primer documento para su discusién en un
grupo de expertos porque creemos que nadie mejor que los expertos para que sean los que nos digan qué
medidas se tienen que tomar y no tanto como propone esta Proposicion no de Ley en su punto numero 1.1
donde dice qué ella tendria que decir o qué tendriamos que poner como medidas, como decia, se esta
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preparando un documento para su discusion en un grupo de expertos con la participacion del propio
Consejo de Seguridad Nuclear, los ministerios con competencias en la materia y el Instituto Eduardo
Torroja como organismo técnico de apoyo a la redaccién de dicho documento, que una vez consensuado
ha de permitir a este grupo de expertos elaborar la propuesta normativa para la inclusion en el Codigo
Técnico de Edificacion de las exigencias basicas de proteccion contra el gas radon y la posterior elaboracion
del proyecto de disposicion con el rango adecuado, o sea bien un real decreto o bien una orden ministerial,
en funcion del alcance de las modificaciones que deban ser realizadas en el Cédigo Técnico de Edificacion,
que sera sometido a informacion publica iniciandose asi la tramitacion administrativa de acuerdo con lo
que establece la Ley 50/1997 de 27 de noviembre.

Enrelacion a establecer medidas de remediacion en edificios existentes que presenten concentraciones
de radon excesivas con caracter obligatorio éstas deben establecerse en el Plan de Accion Nacional
establecido en el articulo 103 de la directiva europea antes mencionada, no en el Codigo Técnico de
Edificacion, y de considerarse necesario también en otros ambitos legales.

Es por esta razén que el Ministerio de Industria, el de Interior, el de Empleo y el de Sanidad estan ya
actualmente trabajando de manera conjunta en la transposicion de dicha directiva europea a través de la
elaboracién de un plan estatal de actuacién contra el radén, asi como de monitorizar e impulsar su
implementacién y cumplimiento teniendo en cuenta la fecha limite de implementacion de la directiva antes
citada, que es la de, como ha dicho la portavoz que ha actuado del Partido Socialista, el 6 de febrero de
2008.

Yo, sefiores de UPyD, sefior Martinez Gorriaran, puedo entender, incluso compartir sus prisas para
que se tomen medidas en este ambito y sobre todo en este tema pero, como les he contado, el Gobierno
estéa trabajando desde hace tiempo en la transposicién de esta directiva y en dar solucién a este problema.

Por lo tanto, a diferencia de lo que ha dicho usted, que ha caido en el lado de no legislar, es la
contrario, se va a legislar sobre este tema pero si quieres hacer adecuadamente, y para que el objetivo,
que es el dicho anteriormente, sea eficaz lo que legislemos.

El sefior PRESIDENTE: Serior Martinez.

— SOBRE NUEVO IMPULSO AL CORREDOR FERROVIARIO MEDITERRANEO A SU PASO POR
ANDALUCIA, FINALIZACION EN EL MARCO «CONECTAR EUROPA» DE LOS TRAMOS EN OBRA
Y ADAPTACION INMEDIATA DEL TRAYECTO GRANADA-ANTEQUERA/BOBADILLA-
MARCHENA-SEVILLA PARA TRAFICO DE VIAJEROS Y MERCANCIAS. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Nimero de expediente 161/003146).

El sefior PRESIDENTE: Como les dije al principio, la Proposiciéon no de Ley niumero 3 del orden del
dia va al final, por haberlo pedido asi el sefior Jané, la proposicion no de ley siguiente seria la nimero 4,
pero me han comunicado que el diputado don Ximo Puig esta al caer, entonces como no llegd vamos a
pasar a una siguiente, la siguiente es la nimero 5, no esta el autor, el Grupo Parlamentario Vasco, no
podemos verla, la siguiente, la 6 no esta el Grupo Mixto, no podemos verla, pero la numero 7 si estan aqui
los ponentes, esta el sefor Caicedo, esta dofia Ascension de las Heras y don Manuel Pezzi, asi que
vamos a ver la nimero 7 y disculpen estas circunstancias, que no me gustaria que pasaran pero que
pasan, hoy es un dia muy denso de comisiones.

Por lo tanto, la niumero 7, Proposicion no de Ley sobre impulso del Corredor Ferroviario Mediterraneo
a su paso por Andalucia, finalizacion en el marco «Conectar Europa» de los tramos en obra y adaptacion
inmediata del trayecto Granada-Antequera/Bobadilla-Marchena-Sevilla para trafico de viajeros vy
mercancias. Es del Grupo Parlamentario Socialista y la defiende don Manuel Pezzi.

El sefior PEZZI CERETO: Efectivamente el Gobierno de Rajoy esta machacando Andalucia negandose
a desarrollar el Corredor Mediterraneo a su paso por nuestra Comunidad Auténoma.

El Corredor viene descrito con gran detalle en los reglamentos europeos tanto «Conectar Europa»
como «Redes Transeuropeas de Transporte, en el PITVI y en toda la normativa de planificacion estratégica
ferroviaria, que dice que el Corredor que viene del centro de Europa y del norte, pasa por Perpifian hasta
Barcelona, Tarragona, Valencia, Alicante, Murcia, Cartagena, Almeria, Granada, Antequera y Seuvilla,
conectando con Huelva, Cadiz y Algeciras, donde también se une al Eje Atlantico o Central.

¢, Qué esta pasando por el Corredor Mediterraneo a su paso por Andalucia? El Gobierno ha ralentizado
la terminacion de la conexion Murcia-Almeria, que al ritmo actual no estaria antes del 2020, disminuyendo
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las partidas presupuestarias al minimo y planificando el trazado con una sola via. El tramo Almeria-
Granada no tiene terminado si quiera la declaracion de impacto ambiental en los tres afios que lleva en el
Gobierno, por tanto tampoco hay proyectos constructivos, no hay planificacién econémica, por tanto
Almeria-Granada cero patatero.

El tramo AVE Granada-Antequera prometen que lo abriran en 2015 y este es un AVE espectacular,
como ya sabe esta Comision es el AVE que yo les he ensefiado estas fotografias, que ustedes conocen
todo, le llamamos el AVE de la chumbera o del higo chumbo, el tren de la bruja, porque el AVE va a pasar
por un tunel del siglo XIX que se hizo cuando gobernaba el general Narvaez, el Espadén de Loja, el
Espadon de Loja dijo el tren tiene que pasar por mi pueblo y como era el que mandaba hizo este tunel,
que hemos pedido que lo declaren bien de interés cultural por lo que va a suponer, no solo por la chumbera
y que hay que ir a 30 por hora sino que va a pasar el AVE también por él.

Hay un colectivo ciudadano que ha recogido mas de 12.000 firmas de Loja, que se llama «AVE si pero
no asi», que ha pedido que de ninguna manera el AVE pase por un tunel donde estan las viviendas encima
e incluso la Junta ha dicho que por no reconocer y tener los estudios ambientales adecuados no se pueda
construir pero el Gobierno dice que si en el 2015.

Y llegados a Antequera, Bobadilla, Santa Ana, el que piense un poquito en Andalucia sabra que
Antequera es el centro neuralgico ferroviario de Andalucia, alli convergen los trenes procedentes de
Sevilla, de Cérdoba, de Granada y de Algeciras y el Gobierno de Rajoy y de la ministra Pastor nos quiere
hacer lo que yo llamo un fraude ferroviario que se basa en una deslealtad institucional en la que Junta de
Andalucia es la sufriente por prepotencia del Gobierno de Espania.

¢, Cual es el fraude? El fraude consiste en culpar a la Junta de Andalucia por no terminar las obras
entre Antequera y Sevilla, en la que ha gastado ya 280 millones de fondos propios de la Junta de Andalucia
para hacer 77 kilometros de plataforma ferroviaria para doble via con trafico mixto entre Bobadilla y
Marchena, para culparla que el Corredor no puede ir por el trazado en linea recta, que es el que tiene el
PITVIy los reglamentos europeos por culpa de la Junta de Andalucia y que por tanto el Gobierno de Rajoy
ha acordado que la distancia mas corta entre dos puntos no es la linea recta sino que la distancia mas
corta entre Antequera y Sevilla pasa por Cérdoba.

Esto es una nueva innovacién del Gobierno en la que piensa que dos catetos, a pesar de que tienen
50 kilébmetros mas de distancia, es mejor que la hipotenusa, demostracién que matematicamente no se
puede sostener pero que un Gobierno con una ministra como Pastor si lo pueden hacer, cualquiera que
vean, vean ustedes, cuando llegue a Antequera, nos proponen subir a Cérdoba y después de bajar a
Coérdoba para ir a Sevilla, como si tenemos que ir a Neptuno y pasamos por la Plaza de Espafia, un poco
gue nos coge a trasmano.

Esto ha provocado un colapso, nosotros no vemos mal que el AVE pase por cualquier sitio pero esos
50 kildmetros mas de distancia a recorrer supone un mayor costo y se podria hacer de una forma mas
eficaz, mas directa, acordando con la Junta de Andalucia terminar el trazado entre Antequera y Seuvilla,
que como ya he dicho, el Gobierno de la Junta de Andalucia con fondos propios ha gastado ya 280
millones de fondos propios, cosa que no ha hecho ninguna comunidad auténoma de Espafa, ninguna
comunidad auténoma con fondos propios ha hecho un trazado de Alta Velocidad, aunque no esté finalizado,
para cedérselo al Gobierno de Esparia, a Adif, para que lo explote en las redes ferroviarias de interés
general del Estado y lo ha hecho ademas con un protocolo de intenciones entre Adif y la Junta de Andalucia
de 2009, sin convenio de colaboracion, sin que se repitan las cargas que tiene cada uno.

Fijense ustedes, y lo quiero hacer especial hincapié en este debate, cuando el Ministerio dice que el
trazado de ferrocarril entre Bobadilla-Santa Ana y Sevilla le corresponde a la Junta yo debo decir que por
contestacion que me ha hecho el Ministerio de Fomento los terrenos son de Adif, los terrenos son de Adif,
por tanto la Junta de Andalucia lo que le ha hecho es una obra en terrenos de Adif, por tanto el Ministerio de
Fomento se ha gastado 280 millones y ahora Adif dice que no quiere saber nada de la plataforma de 77
kilometros que pasa por Osuna y pasa por Marchena y que es la distancia mas corta para llegar a Sevilla.

Nosotros, y quiero en este momento darle la maxima relevancia a mis palabras, si ustedes son asiduos
al programa del Gran Wyoming en El Intermedio, cuando el Gran Wyoming quiere salirse de la broma dice
que se va a sentar en el pico de la mesa, pues yo me voy a sentar en el pico de la mesa. Miren ustedes,
si hay un acuerdo entre el Gobierno de Espafiay la Junta de Andalucia para terminar el Corredor Ferroviario
entre Bobadilla y Sevilla y la Junta ya ha hecho 77 kildbmetros aqui se necesitan hombres y mujeres de
estado que terminen la obra, que es indispensable para Espafa, para Andalucia y para completar el
Corredor Ferroviario Mediterraneo, no se puede poner una soga a la Junta de Andalucia para decir se han
equivocado ustedes, no han terminado la obra, los voy a estrangular, porque eso no es conveniente.
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Voy terminando, sefior presidente, yo lo que a mi me gustaria es que todos nos diéramos cuenta, y la
PNL esta muy bien desarrollada, que los traficos entre Granada, Malaga y Sevilla se tienen que hacer por
Osuna y Marchena, porque eso supone una reduccion horaria fundamental. Fijense, por Cérdoba ir de
Malaga a Sevilla serian 95 minutos, por Osuna y Marchena 55, 95 por Cérdoba, 55 por donde estaba
planificado. El trayecto Granada-Sevilla por Cérdoba 105 minutos, por Marchena 75 minutos.

Por tanto no hay discusion posible, hay que negociar, hay que hablar, hay que ser hombre de estado,
hay que sentarse para solucionar los problemas, porque si no no hay manera de tener el Corredor
Mediterraneo en uso y ponerlo en funcionamiento lo antes posible.

Se me han presentado, presidente, enmiendas, si quiere ya me posiciono ante ellas y asi...

Una de las enmiendas que me presenta Izquierda Unida me habla de que utilicemos la linea recta
Antequera-Osuna-Marchena para hacer un anillo ferroviario, no voy a hacer la broma que la linea recta y
los anillos son figuras geométricas distintas pero parece muy obvio. Yo he traido aqui el anillo, el anillo
ferroviario de Antequera es un anillo que permite hasta 500 kildmetros por hora y si usted lo mete en una
linea recta 500 kilémetros por hora pasando por las poblaciones de Marchena o de Osuna vamos a
dislocar a las familias que vivan alli, no hay manera de esto de hacerlo.

Por tanto dejemos que los anillos sean anillos, anillos de ensayo, la linea recta, yo le pido a Izquierda
Unida que recapacite, anillo no es linea recta, anillo es tan, tan, tan, dando vueltas siempre por el mismo
lado sin salirse de rosca y preparado, de manera que los peraltes permiten velocidades de esa cantidad.

Y finalmente la otra enmienda que se me presenta Izquierda Unida yo si la veo bien, que se busque
el dinero donde sea menester con acuerdo.

El Partido Popular me ha hecho la tipica del Partido Popular, «confien en este Gobierno», me dicen,
«si tenemos el Corredor, si este Gobierno es bueno, si la ministra tiene desparpajo y tiene... Confien en
este Gobierno». Pues permitanme que yo tenga mis dudas, me gustaria mas que aprobaran mi PNL, que
me llevé semanas elaborarla, reunirme con muchos ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, como
Concha de Santa Ana, que sabe, y he visto salto de carnero por salto de carnero, viaducto por viaducto,
hemos visto cuanto vale cada uno, cuantos metros, cuantos kilbmetros, cuantos minutos, esta muy bien
elaborada, es una tesis doctoral, si yo saliera de aqui y la presentara en la Escuela de Ingenieria me
darian matricula de honor por esta PNL. Por favor, apdyenme.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario de Izquierda Plural tiene la palabra la diputada
Ascension de las Heras.

La sefiora DE LAS HERAS LADERA: Sefiorias, decirle al portavoz del Partido Socialista, recordarle
que la Consejeria de Fomento en Andalucia es de Izquierda Unida y que los informes sobre la viabilidad
o no de las infraestructuras los hacen los técnicos funcionarios y trabajadores y trabajadoras en la Junta
de Andalucia, en la Consejeria de Fomento y que por lo tanto, sin poner en duda todas sus capacidades
con respecto a la ingenieria, cuando nosotros proponemos, que mas adelante entraré en detalle, la
utilizacion de una parte del anillo ferroviario, es porque esta constatado, también me gustaria que me
oyera el sefior ponente cuando estoy exponiéndole las enmiendas a su Proposicion no de Ley pero parece
ser que no tiene mucho interés en escucharlo, en cualquier caso decirle que independientemente de que
esta diputada no pone en duda cuales son sus capacidades con respecto a la ingenieria y el conocimiento
que tiene ni el valor entre su Proposicién no de Ley, la Consejeria, que es de Izquierda Unida, que esta
gestionando lzquierda Unida en el Gobierno de Andalucia, sabe perfectamente que cuando hace el
planteamiento de la utilizacién y aprovechamiento de parte de ese anillo es porque entre otras cosas es
viable y ademas supone un ahorro.

Las conexiones ferroviarias que se han mencionado en la iniciativa son efectivamente muy necesarias
para profundizar en la vertebracioén del territorio, garantizar la conectividad portuaria y dar valor afiadido a
la red logistica que se esta tratando de potenciar, de hecho les recuerdo, que él no lo ha puesto en su
Proposicion no de Ley, que existe un acuerdo denominado Acuerdo de Antequera, que la Consejeria de
Fomento y Vivienda impulsé para que fuese respaldado por instituciones y entidades publicas y privadas
y que establece toda la obra publica pendiente relacionada con este asunto. Este acuerdo cuenta con el
voto unanime de toda la Camara andaluza y esta respaldado por todos los presidentes de las autoridades
portuarias de los puertos andaluces asi como por un buen nimero de diputaciones provinciales, plataformas
ciudadanas y un largo etcétera, en el que se encuentran muchos ayuntamientos directamente afectados
por los trazados pendientes de ejecucion.
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Sobre el Eje Ferroviario Transversal desde la Izquierda Plural, desde Izquierda Unida de Andalucia se
estan planteando dos cuestiones sobre ello, de un lado que el Estado retome la financiacion y la ejecucion,
que es precisamente lo que dice esta iniciativa, lo que propone el Grupo Parlamentario Socialista, y por
otro lado decir que la Consejeria de Fomento ya ha ofertado y le ha planteado de manera rigurosa una
oferta al Ministerio para que utilice esa plataforma del anillo de Antequera, que ya esta construida y se ha
pagado por la Junta en torno a 280 millones de euros y que va desde Sevilla a Marchena, y aparte del
chascarrillo o la broma que ha querido hacer el diputado él sabe perfectamente que se puede utilizar y
trasladar alli el anillo ferroviario inicialmente previsto en Antequera, abaratando los costes al Estado y
poniendo en valor la estructura ya finalizada, dado que la ubicacién inicialmente prevista de Antequera ha
quedado desierta porque no hay ninguna empresa que haya querido asumir, y eso también lo sabe el
senor diputado, unos costes tan elevados.

El Ministerio ha rechazado la propuesta que ha hecho Izquierda Unida en Andalucia, sabra por qué lo
ha hecho pero esto es como el perro del hortelano, lo mismo.

Otro elemento es la referencia del Corredor Mediterraneo a su paso por Andalucia y lo que estamos
planteando es que la seccion compartida entre los corredores Mediterraneo y Atlantico, que es el tramo
Algeciras-Bobadilla, es el tramo critico porque es el verdadero cuello de botella para el desarrollo de los
dos corredores, dado que ese tramo esta sin electrificar, fuera de los estandares europeos y por tanto
imposibilita la penetracion adecuada de mercancias por ferrocarril y su posterior distribucién en nuestra
cadena logistica.

Dudas que desde lIzquierda Unida, lzquierda Plural, que le hagamos factible el mecanismo de la
financiacion «Conectar Europa» pero lo cierto es que desde ahi nosotros proponemos que el Estado
puede conseguir el 15% de financiacion y que ademas esto es un fondo compatible con los fondos FEDER
y haria posible que las obras se hagan. El mecanismo de financiacion desde la Izquierda Plural, el grupo
de la oposicidn, y desde el Gobierno en Andalucia pues no somos los que tenemos que decir cuales son
los mecanismos de financiaciéon que tiene que utilizar el Gobierno pero si que les estamos dando
propuestas para que esto no sea la excusa que ustedes puedan poner sobre la mesa para negarse a
cumplir con sus compromisos porque el compromiso del Gobierno a través del Ministerio es llevar a cabo
la financiacién para que estas obras se hagan de manera definitiva.

Hemos incorporado en esta direccion las dos enmiendas y decirle al portavoz del Partido Socialista
que las dos enmiendas son fundamentales porque las esta requiriendo la Consejeria de Fomento en el
Gobierno de Andalucia, que hemos dado un plazo, hemos incorporado un plazo hasta el 2020 y que si no
son aceptadas podemos llegar a un acuerdo o una transaccion en los términos que nosotras hemos
planteado, no podemos votar a favor.

El sefior PRESIDENTE: Es el turno del portavoz del Grupo Parlamentario Popular, el sefior Caicedo.

El sefior CAICEDO BERNABE: E| Ginico que verdaderamente ha apostado y ha defendido ante Europa
el Corredor Mediterraneo por Andalucia ha sido el Gobierno del Partido Popular, si.

Me remito al afio 2010, el Gobierno socialista hace una apuesta de minimos y se conforma con el
Corredor por el interior de Andalucia, otra gran oportunidad perdida por falta de ambicién del Gobierno
socialista, no entra en las redes transeuropeas del transporte, por lo tanto se quedo sin financiacion
europea, entonces no se escucho la voz de ningun socialista, y esto hay que explicarlo, en Malaga, en
Motril, Almeria, el Gobierno del Partido Popular en febrero del 2012 se hace de una nueva propuesta en
Europa para las redes transeuropeas que incluye el corredor por el interior de Andalucia, y se incorpora la
linea Guadix-Baza-Lorca, ademas se contempla en el PITVI 2012-2024.

El Gobierno hace todo lo que esta a su alcance y se esta haciendo cargo de todos los tramos que son
de su competencia, a pesar de las dificultades econdémicas. La Junta de Andalucia debe de hacer lo
mismo con el trayecto Sevilla-Bobadilla, tiene la competencia sobre el mismo porque asi lo quiso en su
momento y ademas ha obtenido fondos europeos en el marco comunitario 2007-2013.

La realidad es, el Gobierno de Espafia, que con mucho esfuerzo esta apostando por Andalucia y la
Junta haciendo dejacion de sus funciones. Ustedes justifican la dejacion de sus funciones con la crisis
econdmica y a pesar de ello siguen exigiendo al Gobierno de Espana, por lo tanto su discurso se cae por
su propio peso, la Junta de Andalucia tiene paralizado Sevilla-Antequera y quiere que los 1.000 millones
que hay que invertir los ponga el Gobierno de Espafa. ;Por qué no gestionan mejor sus recursos?
Ademas no aceptan la alternativa, la alternativa del Gobierno, el bypass a la altura de Alimodévar del Rio
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con la construccion de un nuevo tramo de 15 kildbmetros, se ahorran 47 en el trayecto, con una inversion
de 48 millones de euros.

El Corredor Mediterraneo es una prioridad para el Gobierno, el Gobierno tiene previsto continuar la
ejecucion de la obra de acuerdo con la paralizacion prevista y dotar las disponibilidades presupuestarias
necesarias, asi como la solicitud de fondos europeos en funcién de la misma. No es cierto que no se esté
impulsando las obras de Algeciras-Bobadilla, en los ultimos tres ejercicios se han presupuestado 113
millones de euros, 50 millones en los Presupuestos Generales del Estado de 2015.

En relacion a la obtencion de fondos europeos la Comision Europea ha publicado con fecha 11 de
septiembre de 2014 las convocatorias para la solicitud de ayudas con cargo al mecanismo «Conectar
Europay, tanto para el periodo completo 2014-2020, la convocatoria multianual, como la convocatoria
anual del 2014. En consecuencia actualmente se esta procediendo a analizar los proyectos que pueden
optar en mejores condiciones a obtener la ayuda con el fin de cumplimentar las correspondientes
solicitudes en el plazo establecido en la convocatoria a 26 de febrero del 2015.

En relacion al estudio informativo y la tramitacion ambiental del bypass ferroviario de alta velocidad
por Aimoddvar del Rio, cabe sefialar que tal y como anuncié la ministra de Fomento ante el pleno celebrado
el 28 de octubre esté previsto que en un breve plazo se inicien los trabajos de redaccién de dicho estudio,
que sera redactado por la Direccion General de Ferrocarriles, el objetivo perseguido es que en el menor
plazo posible puedan comenzar ya las actuaciones necesarias para construir dicho bypass, con el objeto
de crear una conexion directa entre las lineas de alta velocidad Madrid-Sevilla y Cérdoba-Malaga, lo que
permitiria reducir los tiempos de viaje Sevilla con Malaga y Granada de forma significativa.

En lo referente a la licitacion y contratacion el anillo ferroviario de Antequera el Ministerio de Fomento
esta trabajando para acometer la nueva licitacién del anillo de Antequera, siempre que exista interés por
parte del sector privado en un modelo contractual.

A mi desde luego no me gustaria sentarme en ningun pico de ninguna mesa, me gustaria sentarme
en el AVE y a mi no me gustaria que se dieran vueltas, ya se dieron en su momento y no se hicieron. Y
me gustaria que hoy le pudiéramos dar ese premio pero ha llegado 11 afios tarde, si lo hubieran hecho en
su momento probablemente ya tendriamos el AVE funcionando hoy.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Pezzi, para posicionarse sobre las enmiendas.

El sefior PEZZI CERETO: Permitame presidente que aclare a titulo de qué intervengo yo aqui, yo
intervengo como portavoz socialista, solamente aclarar eso.

El sefior PRESIDENTE: Si, ya lo sabemos.

El sefior PEZZI CERETO: Como portavoz del Grupo Parlamentario Socialista, no represento a ninguna
institucion ni nadie representa aqui ninguna otra institucion.

El sefior PRESIDENTE: No nos cabe duda pero concrete por favor.

El sefior PEZZI CERETO: No voy a aceptar la enmienda del Partido Popular, de los seis puntos
ninguno de ellos, no lo voy a aceptar...

El sefior PRESIDENTE: Disculpe pero el sefior Baldovi quiere intervenir, desconozco que queria
posicionar. Tiene la palabra.

El sefior BALDOVI RODA: Queria posicionarme en este punto justamente porque comparto muchos
de los argumentos que ha dicho el portavoz socialista, por todo lo que hace referencia también a la parte
de Corredor Mediterraneo que pasa por la Comunidad Autdbnoma Valenciana y cada vez que viene la
ministra a Valencia no solo no nos tranquiliza sino que cada vez nos intranquiliza mucho mas.

Por tanto desde Compromis aprobaremos con mucho gusto esta proposicién porque ya digo que
muchos de los argumentos los podriamos aplicar justamente alli, una obra absolutamente esencial y que
parece que este Gobierno pasa completamente de ella.

El sefior PRESIDENTE: Gracias sefior Baldovi y disculpe. Sefor Pezzi.

El sefior PEZZI CERETO: No voy a aceptar, como decia, la enmienda del Partido Popular porque es
una globalizada alternativa a los seis puntos y por tanto una enmienda a la totalidad.
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Y la de Izquierda Unida en vista de la intervencion que ha hecho, que votaria en contra en cualquier
caso, yo pensaba aceptarle la primera, en cuanto a la financiacion pero no la del anillo por las razones que
he explicado, no voy a aceptar ninguna de las enmiendas por innecesario a efectos de votacion, de sumar
votaciones.

— SOBRE LAS INFRAESTRUCTURAS EN LA COMUNITAT VALENCIANA. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Niumero de expediente 161/002948).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la Proposicion no de Ley que pasamos antes, que es la que va en
el numero cuatro, se refiere a las infraestructuras en la Comunitat Valenciana, es del Grupo Parlamentario
Socialista y la va a defender don Ximo Puig Ferrer, al que doy la palabra.

El senor PUIG FERRER: En pocas cosas el Gobierno del Partido Popular ha tenido una constante en
este tiempo, hay en alguna que si, una de ellas ha sido la marginacion sistematica de la Comunidad
Valenciana.

Los primeros presupuestos del Partido Popular del presidente Rajoy supusieron un recorte de la
inversion de la Comunidad Valenciana del 35%, en el conjunto de Esparna del 16%. Para 2014, con el 11%
de la poblacién, la Comunidad Valenciana recibié el 6% de las inversiones y mas de lo mismo para 2015,
86 euros/habitante menos que la media de Espafia.

En el conjunto de los cuatro presupuestos del Partido Popular el déficit de inversién situandonos en
términos de poblacién, se ha situado por encima de los 1.700 millones de euros y eso solo si determinamos
que lo razonable era alcanzar la media. Si nos referimos a los indicadores vitales en estos momentos la
Comunidad Valenciana, por la accién del Gobierno del Partido Popular de estos 20 afios, esta mucho peor
y deberia ademas activarse en el conjunto de la solidaridad nacional una actuacidon de caracter
presupuestario favorable.

La tasa de paro de la Comunidad Valenciana es dos puntos superior a la media de Espafia. La renta
periodo capita nuestra esta en 12,5 puntos por debajo de la media de Espafia, una de cada tres personas
segun el ultimo informe de FOESSA vive en nuestra Comunidad en exclusién social, un millén y medio de
personas segun Caritas tiene problemas de exclusiéon en estos momentos.

El modelo de financiaciéon autonémica le da a la Comunidad Valenciana 1.000 millones de euros
menos de lo que nos corresponde segun el informe del Ministerio de Hacienda y somos ademas la
comunidad auténoma endeudada, con el 36% del PIB sobre la deuda, lo cual implica que la propia
Generalitat es un elemento inservible para la accion inversora y la accion de una institucion publica.

Pues bien, a pesar de todo esto durante los ultimos afios la Comunitat Valenciana se ha situado muy
por debajo de la media de inversiones y también en niveles muy inferiores a los de incluso el ultimo afo
del Gobierno socialista. Hoy hay infraestructuras claves para el desarrollo, no solo de la Comunitat
Valenciana sino del conjunto de Espafa con el Corredor Mediterraneo que un dia si un dia también la
ministra genera confusion y lo que esta claro es que los plazos de eternizan, la realidad es que se retrasa
y que no se cumple la palabra dada, ademas también discriminaciéon en su ejecucion porque hasta
septiembre de este afio con lo poco que estaba presupuestado solo se ha invertido, solo se ha dedicado
el 13% de lo presupuestado. Por tanto no es la crisis, es la decision politica de marginar a esta comunidad,
a la Comunidad Valenciana.

Compartimos que es necesario el ajuste, es necesario, hay menos dinero, efectivamente, pero lo que
no es tolerable es que se reparta peor y lo que no es tolerable es que el poco dinero que haya se reparta
de una manera absolutamente insolidaria, ese es el problema.

El PP ha devuelto en términos de inversion a la Comunitat Valenciana a la época del sefior Aznar hace
10 afios, que ya hicieron lo mismo y les puedo ensefar las graficas, es que cada vez que gobierna el
Partido Popular no se invierten la Comunidad Valenciana, de hecho han convertido los presupuestos
ademas con un reflejo del poder territorial del Partido Popular, no de lo que necesita este pais, a mas
poder mas inversion.

Conscientes de esta situacion ademas el Consejo de Camaras Oficiales de Comercio, Industria y
Navegacion de la Comunidad Valenciana, la Confederacion de Asociaciones Empresariales, la Asociaciéon
Valenciana de Empresarios, la Confederacion Empresarial de Castellén, la de Valencia, la Confederacion
Empresarial de Alicante, la Federacion de Contratistas de la Administracion de la Comunitat y la Camara
de Contratistas de la Comunitat aprobaron el pasado 7 de julio un documento sobre penalidades de
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infraestructuras para la comunidad auténoma, una propuesta que el Grupo Socialista comparte y que hoy
somete a la votacion de esta Camara.

Seforias la Comunitat Valenciana es una tierra con un potencial econémico enorme, con un gran
potencial social y cultural, cuenta con empresarios con vocacion exportadora, con sindicatos responsables,
con universidades prestigiosas y con un tejido social activo, el problema que sufre nuestra tierra es que
tenemos un fallo institucional, el tapén para nuestro avance es doble, por una parte un Gobierno de
Esparia del Partido Popular que no trata con justicia a la Comunidad Valenciana y un Gobierno de la
Comunitat que tras 20 afios de corrupcion, despilfarro y catastrofe econdémica en la gestion nos ha llevado
a esta situacion tan dificil.

Por tanto yo hoy no vengo aqui a hacer victimismo, no se trata de victimismo, no se trata de pedir
ningun privilegio para nuestra tierra, de lo que se trata es de que se acaben los privilegios, que se acaben
los privilegios en todos los sitios, que se acabe el victimismo, y para eso la Unica receta que vale es la
igualdad entre los espafioles, la igualdad que hoy desgraciadamente no se produce.

El sefior PRESIDENTE: Existe una enmienda del Grupo Parlamentario Popular que va a defender el
diputado don Mario Flores Lanuza. Tiene la palabra.

El sefior FLORES LANUZA: Seior Puig, la verdad es que parece mentira que diga usted que no
quiere hablar de victimismo porque el inicio de su intervencion y los datos que ha dado ya me puede decir
usted a mi de qué es lo que ha pretendido trasladar. Y se le ha olvidado decir, con todos esos datos tan
tremendos y tan preocupantes que ha querido trasladar, que la Comunidad es la segunda que esta
generando empleo en este pais en estos momentos, o sea que no debe estar tan mal cuando somos los
segundos que estamos generando empleo. Igual que es lamentable cémo ha manipulado las cifras tanto
en su exposicién de motivos como en esta intervencion. En la exposicién de motivos habla del afio 2006
de 606 millones de inversion regionalizable, con un 6,2 del total, cuando ha omitido, por supuesto, con
mucha intencion, los presupuestos del 2015, que son 776 millones que incrementan un 28% con respecto
al 2014, uno de los mayores incrementos de todas las comunidades auténomas.

También en las inversiones que esta dando el Ministerio usted mezcla, tanto el Ministerio de Fomento
como otros ministerios, porque habla de obras hidraulicas, tal, tal, hace los numeros tal y como quiere, el
casoesqueentreel 2005y el 2011, que gobernaban ustedes, ninguno de los siete ejercicios presupuestarios
la inversion porcentual del grupo de fomento de la comunidad llegd al porcentaje que representaba la
poblacién valenciana, ni al porcentaje de la poblacién ni al PIB, es mas, le faltaban 2.850 millones, es decir
una media de 400 millones de euros al afio en ese periodo, ahora, que sepa usted que se esta disminuyendo.

Por eso, sefior Puig, deberia de ser un poco mas comedido a la hora de poner en cuestion el déficit
inversor del actual Gobierno.

De otro lado debo recordarle, hablaba usted de licitaciones, mire, si se ha licitado menos debe tener
alguna relacién con la situaciéon que dejé al Gobierno el sefior Rodriguez Zapatero, que nos dejé al borde
de la intervencion, ademas también le debo recordar que el sefor Blanco en el 2010 de repente paralizé
un montdn de inversiones de carretera y ferrocarril y el presupuesto del 2011 creo, y le recuerdo que fue
un 36% inferior al afio anterior, que fue el descenso interanual mayor que ha habido hasta el momento.

En cualquier caso, centrandonos en esta Proposicion no de Ley efectivamente esto es un documento
que se presento por parte de las camaras y empresarios a la ministra de Fomento en julio del 2014, en el
que se recogen una serie de prioridades en infraestructuras, pues mire, ninguna son novedad, precisamente
todas estas infraestructuras se estan trabajando por parte de la Generalitat desde hace muchos, muchos
afios, y ademas usted, sefior Puig, usted personalmente, puedo dar fe de ello puesto que yo en mi anterior
responsabilidad fui multitud de ocasiones al Ministerio a reclamar la gran mayoria de todas estas
inversiones, l6gicamente el Ministerio determina la programacion en funcion de su grado de maduracion
tecnologia y su viabilidad presupuestaria.

En cuanto a las infraestructuras que reclaman, lo que se refieren a las infraestructuras viarias debo
decirle que todas las actuaciones o al menos las mas ambiciosas ya estan reflejadas en los Presupuestos
Generales del Estado y en la planificacion vigente recogida en el PITVI, que por cierto, por eso hemos
hecho una enmienda en la que hace referencia al PITVI porque estan recogidas todas esas infraestructuras
viarias que se proponen en ese documento.

En cuanto a las ferroviarias, pues la reivindicacion histérica del Corredor Mediterraneo también sefor
Puig tengo que recordarle que ha sido este Gobierno el que al final ha podido incluir él mismo el proyecto
del Eje Mediterraneo como eje prioritario y diferenciado de la Red Transeuropea Europea.
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Si, sefor, en diciembre del 2013, por mucho que nos anduvieron..., a mi me llevaron cuatro afios
diciendo que iba a ser prioritario pero no pudo ser hasta el 2013 con este Gobierno gracias a la insistencia
de la Generalitat y en este ultimo caso del Ministerio.

En cualquier caso, ¢ como puede decir que la sefiora ministra va diciendo datos erréoneos? Le recuerdo
la visita de esta misma semana para ver las obras del tercer carril, en la que anuncié 1.359 millones de
euros de inversion para este afio y 4.800 en toda la legislatura para el Corredor Mediterraneo, que la
verdad es que es una cantidad importante.

Puedo decirle que todos los documentos, esta incluida la conexién Zaragoza-Sagunto, la conexién de
los puertos estd muy avanzada, no se preocupe que van a estar todos los puertos conectados en ancho
UIC y las plataformas logisticas se acaba de firmar un protocolo, el tren de la costa también, el pasado
mes de abril se firmo un contrato para la redaccion de ese documento entre Valencia y Alicante.

Decirle en definitiva que esta todo incluido en el PITVI y se han contemplado todas las actuaciones, el
resto de las actuaciones de la PNL ni siquiera corresponden a este Ministerio, puesto que son hidraulicas
y corresponden a otra comision.

Asi pues ya para finalizar, sefior presidente, quiero decirle que el AVE ha llegado en junio del 2013
porque el Gobierno socialista no licitd un tramo imprescindible para que llegara, se han asumido por parte
del Gobierno las iniciativas del tercer carril y es la Unica inversion nueva que se esta acometiendo de esta
envergadura en toda Espafa y hay un compromiso del Ministerio para que llegue el AVE a Castellon
en 2015 que, por cierto, con el sefior Blanco se deslicitaron 750 millones precisamente de ese tramo.

Asi pues, como no ha querido o no ha habido voluntad para aceptar la enmienda que he propuesto
pues entiendo que esta PNL resulta claramente oportunista al recoger un documento elaborado por las
camaras a partir de documentacion facilitada por la Generalitat y reclamar también aspectos que no se
llevaron a cabo por el Partido Socialista Obrero Espafiol cuando este gobernaba.

El sefior PRESIDENTE: Para posicionar el Grupo Parlamentario Mixto, el sefior Baldovi, don Joan.

El sefior BALDOVi RODA: Vamos a ver, Compromis también tuvo esa reunién con las cadmaras de
comercio, con las organizaciones empresariales y por eso cuando he oido las palabras del sefior Flores
diciendo que la Comunidad Auténoma Valenciana no estara tan mal, pues pregunteselo usted a las
organizaciones de comercio, pregunteselo usted a las organizaciones empresariales, 34.000 millones de
deuda y usted sigue empenandose en vender una realidad que no existe. Mafiana se aprobaran
definitivamente los Presupuestos Generales para 2015, unos presupuestos en que consagran nuevamente
que los valencianos tendremos 89 euros menos por habitante de inversion que la media estatal, 439
millones menos, si a eso sumamos los tres presupuestos anteriores del Partido Popular que nos iba a
salvar de la discriminacion cuando llegar al poder pues, fin, 94 euros menos en el 2014, 70 menos en
el 2013 y en el 2012 51 por debajo, esa es la manera en que el Partido Popular nos salva.

Vamos a ver, pero no solo el Partido Popular, la misma PNL del Partido Socialista dice «si consideramos
el ratio de inversién/habitante en los ultimos 15 afios en todos ellos ha sido claramente insuficiente y por
debajo de la media, es decir en estos 15 afos tenemos que recordar que ha habido dos legislaturas en
que el Partido Socialista gobernaba en Madrid y también la inversion por habitante ha sido inferior a la
media en los ultimos 15 afos.

Por eso desde hace tres afios, en los ultimos cuatro presupuestos, Compromis ha presentado
enmiendas a los Presupuestos Generales del Estado, en el aifio 2015 por valor de 900 millones. Y hemos
hecho enmiendas desde hace ya mucho tiempo por el Corredor Mediterraneo, por la conexién Sagunto-
Zaragoza, por las conexiones con los puertos, con los aeropuertos y con las ciudades turisticas, por las
plataformas intermodales o por el famoso Tren de la Costa. Por eso cuando oigo al sefior Flores decir que
la Generalitat esta trabajando muchos afios en esto y después de estar gobernando 20 afios todo esto
esta sin hacer no sé si querran 20 afios mas para hacer alguna de estas cosas que en 20 anos no han
tenido suficiente tiempo para hacerlo.

Desde Compromis estamos reclamando desde hace mucho tiempo inversiones equivalentes al peso
poblacional o al peso por Producto Interior Bruto.

Y por tanto, acabo, decia un paisano mio, Joan Fuster, que soy nacionalista en la medida en que me
obligan a serlo, soy valencianista en la medida que ustedes, el Partido Popular, y muchas veces el Partido
Socialista me obligan a serlo.
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El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario de Izquierda Plural tiene la palabra don Ricardo
Sixto.

El sefior SIXTO IGLESIAS: El Partido Socialista nos trae una proposicion no de ley cuya exposicién
de motivos es clara y justifica sobradamente una posicion conocida por toda la poblacién valenciana y por
esta Camara también, por eso que el portavoz del Grupo Popular en este punto se empefie en retorcer la
realidad pues nos sorprende cuando, vamos, se lo ha dicho al Partido Popular. Yo creo que todo el mundo
en el Pais Valenciano y empezando por los empresarios, siguiendo por las camaras de comercio, pasando
por los sindicatos y acabando por todas las asociaciones y entidades.

En Valencia, en el Pais Valenciano, en las comarcas valencianas tenemos un déficit de inversion por
parte del Estado estructural, histérico, afianzado y profundizado en esta legislatura en los presupuestos
que ha desarrollado el Partido Popular, que ha dado por habitante al Pais Valenciano mucho menos que
a otros territorios y ha consolidado una situacién de injusticia respecto a nuestro territorio, en ese sentido
esta plenamente justificada la exposicion de motivos que plantea esta Proposicion no de Ley del Grupo
Parlamentario Socialista.

Lo que pasa es que luego el Partido Socialista plantea una serie de obras que desearia realizar,
algunas obras las podriamos compartir, desde mi grupo parlamentario entendemos que hay inversiones
en ferrocarriles, inversiones en cercanias, algunas inversiones en estructura viarias que son absolutamente
necesarias y que compartimos, sin embargo hay algunas inversiones que nosotros hemos cuestionado
histéricamente y que continuaremos cuestionando, me refiero a determinadas infraestructuras ferroviarias
ligadas a la alta velocidad cuyo coste econdmico y ecoldgico mi grupo parlamentario no ha compartido y
no comparte, o determinadas nuevas lineas, ferrocarril por la costa de Alicante y demas, que tampoco
entendemos que sean ecoldgicamente sostenibles y que aunque en alguno de sus tramos mi grupo
parlamentario ha tratado de introducir siempre como una enmienda histérica en los Presupuestos
Generales del Estado, la prolongacion del ferrocarril Gandia-Denia, por ejemplo, e incluso en época del
Gobierno socialista llegd a recibir alguna partida para poder desarrollarse los estudios previos y el
planteamiento de trabajos previos y sin embargo desgraciadamente aquello del poder valenciano en
Madrid se quedd en una mera afirmacion que hizo un presidente de la Generalitat que llegé a ministro y
que al final se quedé todo en agua de borrajas.

Ahora mismo ni el Estado ni la Generalitat Valenciana tienen capacidad de hacer o voluntad de hacer
esas inversiones en el Pais Valenciano, inversiones que son absolutamente necesarias en muchos casos
y que son de justicia porque el Pais Valenciano contribuye histéricamente a que el conjunto de la economia
espafiola se desarrolle y se ha convertido muchas veces en una tierra de acogida para mucha gente que
viniese a trabajar alli. En ese sentido la inversion del Estado en el Pais Valenciano estd sobradamente
justificada para hacer que el bienestar y el crecimiento econémico del conjunto de Espafia sea el mejor
posible. Necesitamos esas infraestructuras y necesitamos que el Estado invierta en Valencia lo que no
lleva invirtiendo en muchos afos.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Puig, en relacion con la enmienda del Grupo Popular.

El sefor PUIG FERRER: En relacion con la enmienda del Grupo Popular es inaceptable porque entre
otras cosas no significa nada y simplemente decirle al sefior Flores que mis datos son los datos de la
Camara de Contratistas de Valencia, son datos publicos y en cualquier caso no son datos inventados. Y
el colmo...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Puig.

El sefior PUIG FERRER: No, es que es excesivo que diga que el AVE llegé con el Partido Popular en
la Comunidad Valenciana. Es simplemente patético.
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— RELATIVA A LA NECESIDAD DE ABRIR AL TRAFICO COMERCIAL EL DIQUE NORTE DEL
PUERTOCOMERCIALDESANCIBRAO(LUGO).PRESENTADAPOREL GRUPO PARLAMENTARIO
MIXTO. (Numero de expediente 161/003119).

El sefior PRESIDENTE: Continuamos, teniendo en cuenta que la diputada Sanchez Robles, autora de
la iniciativa nimero cinco, ha comunicado que esta en un debate en la Comision de Cultura y que la
diputada enmendante, Macarena Montesinos, esta de acuerdo, pasamos a debatir la Proposicién no de
Ley numero seis, relativa a la necesidad de abrir al trafico comercial el dique norte del puerto comercial de
San Cibrao, en Lugo. Es una iniciativa del Grupo Parlamentario Mixto y la va a defender la diputada del
Grupo Mixto Bloque Nacionalista Galego, dofna Rosana Pérez. Tiene la palabra.

La sefiora PEREZ FERNANDEZ: Me gustaria, si me lo permite, empezar mostrando publicamente mi
solidaridad, o la solidaridad en este caso del BNG con el otro siniestro maritimo que se produjo ayer junto
al faro de Corrubedo, solidarizarme con las familias de los tres tripulantes de Boiro, de la Comarca do
Barbanza, porque a estas alturas, aunque ya ha aparecido efectivamente el pecio todavia no han aparecido
ninguno de los cuerpos, por lo tanto, sefior presidente, esto es lo primero que quiero expresar en el dia de
hoy.

A continuacion me referiré a la PNL que tenemos presentada y es una PNL que trae un tema que no
€s nuevo, No es nuevo por nuestra parte y no es nuevo aqui en la Comisién de Fomento y en el Congreso
de los Diputados, quiero recordar que una iniciativa muy similar de nuestro grupo fue aprobada por
unanimidad en septiembre de 2008.

Lo que pretendemos, o lo que explica esta Proposicion no de Ley es que en la Marifia de Lugo, en la
costa lucense, en San Cibrao, donde esta ubicada la empresa Alcoa, que explota en régimen de concesion
precisamente ese puerto comercial, tiene una concesion hasta el afio 2022, Alcoa solo utiliza el dique sur
de ese puerto y lo que se propone en estos momentos es que precisamente se pueda utilizar también el
dique norte, el dique norte en estos momentos es un dique de abrigo y podria adaptarse para abrirse al
trafico comercial.

Decimos que podria adaptarse, y no lo decimos alegremente sino que nos basamos en un informe del
afio 2010 de Portos de Galicia, donde precisamente se evaluaba la idoneidad de rescatar el dique norte
para usos comerciales independientes justamente de la concesionaria Alcoa, no solo ese informe de
Portos de Galicia via una viabilidad funcional sino que también via o dibujaba una viabilidad econémica,
calificaba una posible inversion rentable en un periodo de tiempo razonable y hablaba en aquel momento,
insisto en el 2010, de una inversion de algo mas de 15 millones de euros en infraestructura portuaria.
También aquel informe de Portos de Galicia establecia un cronograma de actuaciones precisamente para
la puesta en funcionamiento de seis afos, bueno, seis afios a partir de este momento, no del 2010, nos
situarian en el afio 2020, que estariamos situandonos dos afios antes de la finalizacion de la concesion
por Alcoa.

El propio informe de Portos de Galicia para el rescate del dique norte para usos comerciales proponia
un grupo de trabajo formado por integrantes del propio ente, Portos de Galicia, mas la autoridad portuaria
mas Alcoa.

El porto de San Cibrao tiene una actividad comercial importante y sin embargo esa actividad comercial
esta delimitada basicamente a la concesionaria Alcoa. Hay en la zona de la Marifia de Lugo una industria
maderera importante que se ve obligada a utilizar puertos pequefios, como el de Celeiro o el de Ribadeo,
que evidentemente multiplican los costos de su actividad, no solo me quiero referir a la industria maderera,
importante en la zona, sino también a la industria relacionada con la mineria del feldespato.

En su momento, porque este es un tema, como digo, que viene muy de atras, en su momento no solo
se alcanzé unanimidad en este Congreso de los Diputados sino que por ejemplo en el afio 2009,
gobernando el Partido Popular, y presentando este mismo grupo de gobierno una proposicién se aprueba
también, no por unanimidad en aquel momento pero si por mayoria en el Ayuntamiento de Cervo y en las
elecciones generales del 2011, en la campafia de las elecciones generales del 2011, en concreto tanto el
Partido Popular como el Partido Socialista y evidentemente el Bloque Nacionalista Galego, se
comprometieron publicamente en muchas ocasiones en debates publicos, etcétera, se comprometieron
publicamente a traer de nuevo este tema al Congreso de los Diputados y adquirieron, o adquirimos en
todo caso, el compromiso de defender la reivindicacion de que ese dique norte pudiera tener usos
comerciales.
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En concreto yo querria leer aqui, no por nada en particular sino porque la persona que hacia las
declaraciones en ese momento es hoy diputado por la provincia de Lugo en este Congreso y supongo
efectivamente que se encuentra presente, estoy hablando del compafiero Jaime de Olano, del Partido
Popular, defendia con contundencia, insisto, estoy hablando de la precamparia de las elecciones del 2011,
con contundencia efectivamente que debia reivindicarse para usos comerciales el dique norte, bueno, no
solo lo defendia con contundencia sino que ademas criticaba duramente también al que en aquel momento
era ministro también galego y también de la provincia de Lugo, el sefior José Blanco, ministro del Gobierno
socialista, al que culpabilizaba por no haber hecho nada durante sus afos al frente del Ministerio de
Fomento.

Como ven es un tema que tiene largo recorrido y nosotros, a la vista de que en la zona, precisamente
porque en este momento Alcoa, no Alcoa de A Marifia de Lugo pero si Alcoa en general, estariamos
hablando principalmente de la planta de A Corufia, esta teniendo problemas precisamente debido al
sistema de interrumpibilidad, entendemos que en la zona y en la comarca de A Marifia, seria un buen
momento para retomar precisamente esas negociaciones con Alcoa y digamos que diversificar las
actividades en esa comarca.

En este momento que se sepa, 0 que nosotros sepamos por lo menos, voy terminando, sefor
presidente, Alcoa de A Marifia no tiene ningun tipo de problema, nosotros desde luego defendemos
prioritariamente que Alcoa San Cibrao siga donde esta, siga si se puede manteniendo sus 1.200 puestos
de trabajo, pero evidentemente entendemos que se pueden compatibilizar las dos actividades, y si en ese
momento existe un dique, que es el norte, en el Puerto de Morais que esta sin uso, entendemos que se
podria compatibilizar, que se podria diversificar y que podria evidentemente dar servicio a otras actividades
y a otra industria importante también en esa comarca.

Me refiero ya muy brevemente, hay una enmienda presentada a nuestra propuesta, bueno, en todo
caso decir que nuestra propuesta no quiere comprometer, porque sabemos perfectamente el momento
economico también en el que estamos y basandonos en aquel informe de Portos de Galicia donde hablaba
de més de 15 millones de euros, no quiere nuestra propuesta comprometer o hacer comprometer ninguna
partida presupuestaria de inmediato y por lo tanto a lo que nos limitamos es a proponer a esta Comision
que se realicen, en este caso seria que se retomen, pero que se realicen las negociaciones oportunas
ante la empresa Alcoa para abrir al trafico comercial el dique norte del puerto de San Cibrao, que lleva
afios en desuso.

Como ven, es una propuesta que entendemos perfectamente asumible, porque se trata de iniciar
negociaciones, igual que proponiamos en el afio 2008, igual que fue aprobado por unanimidad en aquel
momento pero efectivamente desde el 2008 entendemos que ni el Partido Socialista primero ni ahora el
Partido Popular inicié aquellas negociaciones.

La enmienda que nos presenta el Partido Socialista desde luego nosotros no tenemos ningun tipo de
problema, todo lo contrario, en que la autoridad portuaria, Ferrol-San Cibrao, firme convenios con los
ayuntamientos de la Marifia lucense y con Portos de Galicia para contribuir al desarrollo econémico y
social de la zona, tal como dice el PSOE, ahora bien, no la podriamos aceptar porque lo que propone es
sustituir su texto, este texto que acabo de leer, por el nuestro. Nosotros pensamos que son dos textos
compatibles pero si se trata de una sustitucion no lo podriamos aceptar.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario Socialista va a defender la enmienda dofia
Margarita Pérez Herraiz. Tiene la palabra.

La sefiora PEREZ HERRAIZ: Como decia la otra sefiora Pérez, tuvimos un debate similar en el afio
2008 en el que yo también intervine en representacion del Grupo Socialista y al revisar aquel debate
acabo de comprobar que mis argumentos son los mismos, podria repetir la intervencidn, mis argumentos
son hoy los mismos que entonces.

Por supuesto el Grupo Socialista y especialmente yo, que soy diputada por la provincia de Lugo,
tenemos mucho interés en que se genere actividad y se promueva desarrollo en la provincia, en concreto
en la Marifia lucense, pero decia entonces y digo ahora, que lamentablemente en la provincia de Lugo no
hay movimiento de mercancias que justifique un nuevo puerto, que justifique una inversién importante
cuya eficiencia no esta suficientemente contrastada, se amplio el puerto de Burela y con el de Ribadeo y
Celeiro se cubre la demanda y ademas si parte de la actividad de esos puertos se desviara a otros
repercutiria negativamente en ellos. Y decia entonces y digo ahora, que para la provincia de Lugo es
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fundamental la empresa Alcoa y los puestos de trabajo directos e indirectos que genera, y mas ahora que
se cierne un cierto riesgo sobre ellos.

El puerto comercial de San Cibrao lo construy6 el INI como propietario de la fabrica Alimina-Aluminio
en 1978, en 1997 se acordo la privatizacion de la empresa después de que la Sociedad Estatal de
Participaciones Industriales la hubiera saneado, dicha privatizacién fue efectiva en 1998 con la oposicién
del Grupo Socialista. Alcoa compro la factoria de San Cibrao a un precio bajo y con el compromiso del
gobierno de entonces de subvencionar el sobrecoste que tuviera la energia eléctrica, esta privatizacion se
enmarcaba en el proceso de liberalizacion eléctrica que facilité el acuerdo. Ahora que los hechos han
demostrado que la liberalizacion eléctrica no conllevé abaratamiento del coste de la energia, los grandes
consumidores, entre los que se encuentran las factorias de Alcoa, estan teniendo dificultades para
mantener su competitividad.

En la Marifia lucense hay una reivindicacion histérica que la proponente menciona en su exposicion
de motivos para que la autoridad portuaria Ferrol-San Cibrao haga inversiones en la Marifia lucense. Las
autoridades portuarias no solo invierten en el mantenimiento de los puertos, el mantenimiento del puerto
de San Cibrao es responsabilidad de la empresa concesionaria, hacen otro tipo de inversiones que
repercuten en el conjunto de la poblacion, la justificacion de esa falta de inversion se debe a la dificultad
que tienen para invertir por falta de propiedades en las que hacerlo, por eso queremos que se solucione
ese problema, que se salve esa dificultad, y un modo es que la autoridad portuaria firme convenios con
otras administraciones que si que podrian hacer inversiones en ese territorio, por ejemplo Puertos de
Galicia, y también podria firmar convenios con los ayuntamientos de la costa de Lugo para actividades
que promuevan el desarrollo econémico y social de la comarca, habra que buscar la formula juridica mas
adecuada pero hay que encontrar alguna. Ademas consideramos que la empresa Alcoa es fundamental
en la provincia de Lugo y en la actualidad tiene dificultades econémicas derivadas del coste de la energia
y nunca tuvo buena disposicion para negociar la liberalizacién de una parte de la concesion que tiene
hasta el afio 2023. Es cierto que el dique norte no lo utiliza pero intervienen mas factores, como por
ejemplo que la entrada al puerto es una y en ocasiones los barcos tiene que esperar y si hubiera mas usos
en la zona se dificultaria el trafico.

No consideramos conveniente en este momento que Alcoa esta negociando expedientes de regulacién
de empleo en Avilés y A Corufia, hacer nada que la empresa pueda interpretar que repercutiria
negativamente en su actividad, por eso consideramos que se deben buscar soluciones como la que
proponemos, para compensar la falta de inversiones de la actividad portuaria en la Marifia lucense,
recordemos que una parte importante de los ingresos de la auto portuaria se generan en la provincia de
Lugo.

La enmienda que en 2008 presenté el Grupo Socialista incluia que se realizaran estudios de viabilidad
técnica, juridica y econémica necesarios para evaluar la posibilidad de transformar el dique norte.

Es cierto que el Partido Socialista votd entonces para que se hicieran esos estudios y hoy consideramos
que ni esta justificada suficientemente la inversion ni consideramos conveniente disminuir la competitividad
de la empresa, de la que es una parte fundamental el puerto.

Dije que mis argumentos son los mismos que en 2008, pero, ¢y los del PP? El PP queria ser mas
ambicioso, decia que no se podia quedar en esa ambigiedad, que habia que concretar partidas
econdmicas para hacer ya las obras necesarias y criticaba duramente que de aquella presidente del
Gobierno manifestara dudas sobre la posibilidad de hacer el puerto porque podria quebrar las expectativas
del grupo industrial y como consecuencia los puestos de trabajo. EI PP entonces ridiculizaba estos
argumentos, ¢y qué hace hoy?

Cuando el PP volvié a gobernar en Galicia desde Puertos de Galicia demandaba que el Gobierno de
Esparia abordara el rescate de parte de la concesion e hiciera la obra, ahora gobierna en Galicia y en
Espafia y ya considera que no se puede hacer. Es cierto que la situacién econdmica cambid pero sobre
todo cambié que ahora no hacen oposicion y en funciéon de eso tienen otro criterio.

La intervencion del PP en el debate del 2008 fue muy dura, dijeron cosas como que «no le vamos a
fallar a los vecinos», daban a entender que nosotros si, «no vamos a vendernos a ningun postor», al mejor
o al peor, aunque dichas por una persona amable son expresiones muy duras. ¢ Pondrian ahora ustedes
calificativos a su actuacién? Yo prefiero evitarlo.

Termino. Consideramos necesario que se busque la formula precisa para que los beneficios que se
generan en el puerto de San Cibrao para la autoridad portuaria de Ferrol San Cibrao puedan revertir en la
provincia de Lugo y en este momento no consideramos conveniente alterar la concesion que tiene Alcoa.
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El sefior PRESIDENTE: Es el turno ahora del Grupo Parlamentario Popular para fijar posicion, y lo va
a hacer el diputado don Jaime de Olano. Tiene la palabra.

El sefior DE OLANO VELA: Sefiorias, la apertura al trafico comercial de un puerto es un tema muy
serio que ha de tratarse con todo el rigor posible y alejarse de posturas que puedan resultar agradables a
ciertos oidos pero que carecen de argumentos técnicos serios.

El puerto de San Cibrao es explotado en régimen de concesion administrativa por la empresa Alcoa,
multinacional que da trabajo a 1.200 personas de forma directa y a otras tantas de forma indirecta, lo que
da una idea de la importancia que tiene no solo para la comarca de A Marifia sino también para toda la
provincia de Lugo y en consecuencia para Galicia.

Como decia al comienzo, la posibilidad de apertura al trafico comercial no es nueva y precisamente a
consecuencia de ese interés de aquellas proposiciones no de ley que se debatieron y se aprobaron en
esta Comision, la autoridad portuaria de Ferrol-San Cibrao encargé un estudio del potencial comercial de
este puerto a una consultora independiente especializada en transporte y logistica, al objeto de verificar
la viabilidad econémica de la apertura del dique norte a otros operadores. El potencial estudio concluye
que el potencial de captacién de traficos para un nuevo puerto comercial en San Cibrao es escaso y que
ni siquiera las hipotesis mas optimistas serian suficientes en comparacién con la magnitud de la inversion
a realizar para que el dique norte pueda abrirse al trafico comercial.

Desde el punto de vista econémico-financiero concluye este informe que en el mejor de los casos,
repito, en el mejor de los casos, la Tasa Interna de Retorno, la denominada TIR, seria muy inferior al
umbral que garantizara una minima rentabilidad. En este sentido me gustaria puntualizar alguno de los
datos vertidos en la exposicion de motivos por la sefiora Pérez. Usted califica la inversién necesaria en un
total de 15,5 millones de euros pero esta se refiere unicamente a la inversion en infraestructura portuaria,
obviando otras inversiones que serian necesarias, y me estoy refiriendo a la inversién en maquinaria,
infraestructuras telematicas, personal, etcétera. Tampoco tiene en cuenta el coste del rescate de esa parte
de la concesién y ni siquiera los costes de mantenimiento que ahora sufraga Alcoa pero que de ser
rescatada una parte de la concesion corresponderian a la autoridad portuaria, y ello sin entrar a valorar
las cuantiosas inversiones que habria que realizar para adecuar los accesos a la zona.

El segundo motivo por el que vamos a rechazar esta proposicién es que en el petitum se insta al
Gobierno a realizar las acciones oportunas con la multinacional Alcoa, y sinceramente, me llama la
atencion que se haga esta peticion sin saber si quiera cual es la postura de Alcoa al respecto, me pregunto
si la sefiora Pérez conoce cual es la postura del concesionario.

Tengo la impresién de que ustedes conocen los problemas que su peticién podria generar en la
explotacion por Alcoa de sus muelles y estoy pensando en demoras, retrasos, problemas de
aprovisionamiento, etcétera, ya que estos muelles estan muy préximos a su saturacion, por lo que es
posible que estas interferencias sean inasumibles para la empresa.

Sefiora Pérez, esta mafiana usted defendia un trato diferenciado para algunas empresas, entre ellas
Alcoa, aludiendo a la posibilidad de cierre de algunas de sus plantas, y a este diputado le sorprende que
pida eso por la mafana y por la tarde en cambio solicita algo que pondria en dificultades a la planta de
Alcoa en A Marifia, quebrando sus expectativas y comprometiendo el desarrollo industrial de la misma y
consiguientemente los puestos de trabajo directos, indirectos e inducidos que esta genera. Sencillamente,
sefora Pérez, no comprendo su postura a lo largo del dia de hoy.

En tercer lugar, el transito de mercancias que se podria captar lo seria en su inmensa mayoria segun
concluye el mismo estudio de otros puertos de la zona, en concreto de los puertos de Ribadeo, Burela y
Celeiro, en consecuencia se generarian nuevos puestos de trabajo en San Cibrao a base de destruirlos
en otros puntos de La Marifa, dicho lisa y llanamente, vestir un santo a costa de desvestir otros tres, lo
que sinceramente carece de toda l6gica econdmica y social y precisamente en base a esalégica econémica
y social es por lo que el Partido Popular, el Partido Popular de Lugo no le quiere fallar a los vecinos, como
deciamos en el afio 2011 y no vamos a aprobar esta proposicion.

Por ultimo y respecto a la enmienda presentada por el Grupo Socialista, decir que en la actualidad y
desde hace afios existen convenios entre la autoridad portuaria y los ayuntamientos de Xove y Cervo que
van en la linea de lo solicitado por la sefiora Pérez Herraiz, por lo tanto carece de sentido instar a la
autoridad portuaria a través del Gobierno a hacer algo que ya hace en la actualidad.

El sefior PRESIDENTE: Dofa Rosana, para posicionarse sobre la enmienda.

cve: DSCD-10-CO-737



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 737 17 de diciembre de 2014 Pag. 20

La sefiora PEREZ FERNANDEZ: Habla de oidas, quiero también aqui recalcar que nosotros aqui en
el debate de por la mafiana, en la interpelacion con el sefior ministro de Industria no defendemos ningun
trato preferente para ninguna empresa, defendemos y defenderemos el mantenimiento de los puestos de
trabajo. Quiero que quede claro.

El sefior PRESIDENTE: Sintiendo muchisimo el grave accidente ocurrido en las costas gallegas con
tragicas consecuencias, ojala aparezca alguna de las personas que faltan.

— SOBRE EL IMPULSO A LA VARIANTE DE TALAVERA DE LA REINA. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de expediente 161/003229).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicion no de ley, que es la que va en el nimero
ocho, que es sobre el impulso a la variante de Talavera de la Reina, es del Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso, la va a defender el diputado don Arturo Garcia-Tizon, al que doy la palabra.

El sefior GARCIA-TIZON LOPEZ: Talavera de la Reina, seguramente saben todas sus sefiorias, es la
segunda ciudad en poblacién e importancia en Castilla-La Mancha después de Albacete, es una ciudad
con mas de 85.000 habitantes, cercana a 90.000 y que lleva atravesando una época francamente mala en
lo que se refiere al empleo. La ultima estadistica que se conoce de paro del mes de noviembre consigna
para Talavera un 31,22% de paro, que afecta por tanto a mas de 13.800 personas.

Quiere decirse con esto que Talavera, su comarca, su entorno, porque nadie debe desconocer que
Talavera de la Reina comporta una zona de comarcal que llega y se extiende a lo que es la zona de la
Jara, a lo que es la zona del Tiétar, es decir, la falda sur de Avila y lo que es la parte oeste de Toledo,
requiere y viene requiriendo de un especial esfuerzo de las distintas administraciones publicas para
permitir un crecimiento, para permitir un despegue de lo que es en este momento la situacién en Talavera
de la Reina. Entre ellas tienen una especial importancia las infraestructuras, aparte de otras muchas
cosas, piensen ustedes que Talavera de la Reina siempre ha sido un punto neuralgico comercial de
transito entre distintas vias, las que discurren de este a oeste en la peninsula y de norte a sur de la
peninsula y que Talavera ha vivido fundamentalmente de esa posicidn estratégica que tenia en la geografia
espafiola y en la geografia de Castilla-La Mancha.

Alo largo de las anteriores legislaturas, especialmente la legislatura que culminé en el afio 2011, hubo
un cumulo de promesas continuas y constantes en materia de infraestructuras, promesas que no se
concretaron en nada y que quedaron simplemente en hablar, hablar, hablar, tanto si nos referimos a las
infraestructuras ferroviarias como si nos referimos a las infraestructuras viarias del tipo a la que refiere hoy
la propuesta y la PNL que estamos discutiendo en estos momentos.

En esta linea la Carretera Nacional 502, que es la que une Avila con Cérdoba, es una carretera que
con el paso del tiempo ha determinado que su trascurso por Talavera de la Reina se haya convertido en
un tramo practicamente urbano, tiene una longitud de 10 kilémetros y eso aparte de las incomodidades
que supone para el trafico rodado dentro de la propia ciudad, es también una causa importante de retrasos
continuos y permanentes que tienen en esta zona, y que termina por buscarse vias o itinerarios alternativos
a lo que seria el paso natural por la zona de influencia de Talavera de la Reina.

Esto determiné que ya en el afio 2008 se buscase una alternativa, teniendo en cuenta que solamente
en la zona de Talavera hay puentes que puedan permitir ese transito de norte a sur puesto que si no habria
que irse mucho mas retirado a las zonas de la carretera de San Bartolomé de las Abiertas en el pantano
en el Puente del Arzobispo, se encuentra ya a varios kildmetros de distancia, digo que determiné que el
afio 2008 se pensara en una nueva solucién, una nueva variante de unos seis kildmetros de longitud que
iban por esa zona sur-oeste, que se denomind la variante suroeste y que uniria los dos tramos de la
Nacional 502 desde su procedimiento de Avila hacia Cérdoba, con una circunstancia también afiadida, en
esa parte que va hacia Cérdoba hay una zona comarcal, La Jara, de especial importancia porque es una
zona tradicionalmente deprimida y que ve con dificultades el poder acceder bien a otras zonas,
especialmente hacia el norte, hacia Avila y también los que vienen de esa parte de Avila, Castilla y Leén,
porque tienen un acceso rapido a un punto de especial significacion turistica medioambiental, como es el
Parque Nacional de Cabarieros porque seria la linea mas rapida y normal que viniendo desde Avila,
Salamanca, etcétera, se puedan encontrar con esta zona.

Esto determind, como digo, la variante suroeste, de seis kildmetros de longitud, y que se inicid y se
licitd en el afio 2008. Pues desde aquella fecha, 2008, hasta la presente legislatura, practicamente no se
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hizo nada, pasaron dos afios, mas de tres afios, sin que aquella variante prometida, ofrecida, proclamada
por el Gobierno de entonces, la ciudad de Talavera se hiciera. Para que tengan una idea sus sefiorias, en
todo el tiempo transcurrido el tramo de ejecucion de esta obra apenas alcanzaba el 13%, no llegaba al
13%. Han tenido que esperar estos afios para que el impulso de estas obras se haya visto incrementado
0 se haya visto avanzado.

Esta es la razon por la que desde el Grupo Popular, en un ejercicio serio, creo yo, de lo que debe ser
una politica de infraestructuras viarias y de concluir lo que de verdad se promete, es por lo que nos parece
que seria bueno, incluso como una sefial para la propia ciudad de Talavera de la Reina, el que el Congreso
de los Diputados en un momento en el que las obras estéan avanzando a un buen ritmo y esperamos que
puedan ser culminadas en un plazo relativamente breve, pero no seria malo que ademas este Congreso
de los Diputados manifestara el compromiso con la ciudad de Talavera de la Reina mediante esta
Proposicion no de Ley en la cual solicitamos el impulso al Gobierno para que se concluya esta obra.

Por tanto se trata, sefiorias, de que todos nosotros desde la Comisiéon de Fomento, es decir desde el
Congreso de los Diputados manifestemos nuestra solidaridad con la ciudad de Talavera de la Reina, que
lo esta pasando francamente mal en estos momentos, como les he puesto de manifiesto con los datos de
paro que les acabo de sefialar, y que de alguna manera también unamos nuestros esfuerzos a lo que esta
haciendo el Gobierno en la ciudad de todavia.

El sefior PRESIDENTE: Es el turno de fijacién de posiciones por el Grupo Parlamentario Socialista, lo
hara su portavoz don Juan Luis Gordo.

El sefior GORDO PEREZ: Tenga usted la seguridad, sefior Garcia-Tizén, de que el Grupo Parlamentario
Socialista tiene un compromiso firme con la ciudad de Talavera, pero tengo que decirle que esta PNL que
presenta hoy el grupo sigue la misma linea que las otras dos que ha presentado, que realmente son
iniciativas para mayor gloria y honor del Grupo Popular porque su contenido real es minimo, dado que las
obras estan practicamente terminadas y solamente son un elemento de propaganda y proselitismo politico
para buscar una plataforma mediatica alli donde tienen repercusion las obras, es el prélogo del corte de
la cinta y no sé si ustedes se han traido el champan pero todo indica que si, pero lo mas grave es que
pone de manifiesto una forma de practicar la accién politica y de entender la politica de manera clientelar,
nadie pone en duda la necesidad de esta actuacion, una actuacién que efectivamente lo que hace es
buscar una variante para evitar el paso de una carretera de larga distancia, la Nacional 502, por el centro
de la ciudad de Talavera, con lo que ello implica de atascos, de problemas de seguridad vial, contaminacién,
pero al mismo tiempo también para cerrar la Ronda del Tajo y de esa manera cerrar el cinturdn, la
circunvalacion sur de seis kilbmetros de longitud.

Sin duda una obra que en su momento planifico, le tocoé asi al Gobierno del Partido Socialista con los
estudios y los proyectos y adjudicé, las obras comenzaron en 2005, con un presupuesto de 29 millones
de euros, 25,8 para obras y 3,2 millones de euros para expropiacion de terrenos y efectivamente llegé la
crisis econémica y como consecuencia de la crisis econdmica pues se ralentizaron las obras, pero el
sefor Ayala sabe mucho de esto porque, claro, si nos fijamos en la linea férrea Cartagena-Murcia pues
esta parada, pues si nos vamos a las siete, que van a tratar aqui en la zona de Tarragona pues esta
parada o si se viene a mi ciudad pues vera como obras con proyecto adjudicado incluso no se han
ejecutado y, claro, el Partido Popular no tiene problema porque en el PITVI las obras, las actuaciones no
tienen plazo de ejecucion, con lo cual todo es etéreo, pero al mismo tiempo tampoco tienen presupuesto,
de lo cual resulta que el PITVI tiene una valoracién de 200.000, 240.000 millones, pero cuando sumas las
actuaciones una a una pues te vas a 500.000, bueno, como todo vale, todo vale, todo es santo y digno con
tal de persuadir de cosas que no son reales pues esta es la politica de ejecucion.

Por tanto nosotros efectivamente tuvimos que paralizar porque establecimos una serie de prioridades,
y que ustedes conocen muy bien, la crisis, una crisis econémica que ha sido profunda, y sin duda alguna
lo que no parece digamos legitimo desde el punto de vista politico es que se intenten patrimonializar las
obras y eso es un factor comin denominador del Gobierno del Partido Popular pero también por inercia
del Grupo Popular, las obras no son patrimonio de los partidos politicos, las obras son de los ciudadanos
y unos gobiernos planifican, otros ejecutan y a veces se planifica y se ejecutan y se ponen en marcha por
el mismo gobierno o distintos gobiernos porque el periodo de maduracion cambia, de seis, siete, 12 afos,
depende. Y hoy hemos oido en sede parlamentaria apropiarse de obras, me parece un absurdo, claro que
la ministra también con mucha frecuencia cuando habla de tasas aéreas dice que congelaron las tasas y
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claro, las asociaciones profesionales del sector dicen, no, no, directivas de la Unién Europea, derecho de
consulta, acuerdo.

Por lo tanto, de verdad, no patrimonialicen las obras porque las obras son de todos, claro, hace falta,
si nos remitimos a unas recientes declaraciones del delegado del Gobierno en Castilla-La Mancha del 18
de febrero de 2014 veran ustedes cémo las obras se llevan a término gracias a la buena accion y labor del
Partido Popular. Oiga, si, si, bueno, pues ya le digo mas, sefior Montesinos, pueden patrimonializar
también los contactos subyacentes no administrativos que son la verglienza de todos los espanoles,
porque anda que no hay, y si me voy a alguna tierra...

Por lo tanto nosotros vamos a apoyar esta propuesta, porque tenemos otra orientacién y otro sentido
de lo que debe ser la accion en la ejecucion de obras y sin duda va a contar con el apoyo del Grupo
Parlamentario Socialista pero les pido que cambien el chip, que cambien la dinamica porque esta no es la
correcta.

— SOBRE LA FINALIZACION DE LAS OBRAS DE LA AUTOVIA A-8 EN ASTURIAS. PRESENTADA
POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de expediente
161/003230).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicion no de ley, la que figura en el nimero
nueve del orden del dia, es relativa a la finalizacion de las obras de la Autovia A-8 en Asturias, es del
Grupo Parlamentario Popular, la va a defender la diputada dofia Carmen Rodriguez Maniega, a la que doy
la palabra.

La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: Es sabido que para el Grupo Parlamentario Popular es y ha sido
siempre prioritario el desarrollo de la A-8, infraestructura fundamental para vertebrar la Cornisa Cantabrica
con Europa pero también para vertebrar nuestro territorio. Tan es asi que de los 206,4 kilémetros que
forman toda la autovia a su paso por Asturias se iniciaron y se finalizaron entre los afios 1996 y 2004 un
total de 75,7 kilometros de su recorrido con distintos gobiernos del Partido Popular. Estos 75,7 kildmetros
significaron un 37% de los totales que conformaban su recorrido.

Si los afios de gobiernos socialistas, los afos en que el sefior Trevin era delegado del Gobierno de
Asturias, se hubiera mantenido este ritmo, este esfuerzo, a estas alturas los ciudadanos asturianos y no
asturianos llevariamos bastante tiempo disfrutando de una infraestructura moderna, de unas
comunicaciones que dieran satisfaccion a lo que la sociedad asturiana en su conjunto demandaba y, todo
hay que decirlo, con un importante ahorro en cuanto a sobrecostes que al fin y al cabo se pagan con el
dinero de todos los ciudadanos.

Muy al contrario, estos afios se emplearon en una retahila de anuncios, de fechas, de prondsticos y
de promesas provenientes siempre de los mismos actores, el sefior Trevin, el sefior Morlan o el sefior
Areces, retahila de incumplimientos que ahorro enumerar ahora en esta comision mas que nada porque
queremos acabar en hora.

A la vista de esta situacion desde el Partido Popular de Asturias y desde el Grupo Parlamentario en el
Congreso y en el Senado solicitamos al Gobierno de Mariano Rajoy un compromiso firme, dar prioridad a
la Autovia del Cantabrico, desde entonces esa voluntad se ha traducido en kildmetros finalizados gracias
al notable impulso de todas las actuaciones pendientes, asi en 2012 se pusieron en servicio los tramos
Navia-Tapia de Casariego y San Roque del Acebal-Llanes, en 2013 lo tramos Muros del Nalon-Las
Duefias, Pendueles-San Roque del Acebal y Otur-Villapedre, que finalizaba la autovia en su tramo
occidental, en agosto del 2014 se puso en servicio, y ahi estuvimos para celebrarlo, el subtramo de La
Franca-Pendueles y a dia de hoy tan solo resta por finalizar el subtramo La Franca-Unquera, de 4,2
kilbmetros de longitud y nos consta que en estos momentos se trabaja a muy buen ritmo, con el deseo de
completar el ultimo tramo de forma inminente. Unquera-Pendueles lleva por el momento un grado de
ejecucioén del 91% y esperamos que de un momento a otro, y mas ahora en estas fechas, nos llegue esta
buena nueva.

Cuando se finalice el ultimo tramo, cuando se abra por fin al trafico, quedara completada la autovia a
su paso por Asturias.

Nos consta que en estos momentos se traba a buen ritmo, con el deseo, insisto, de completar el tramo
de forma inminente.

Esta Proposicion no de Ley tiene por objeto reiterar el deseo del Grupo Parlamentario Popular de ver
finalizar la obra en esta legislatura, este deseo que se tradujo en una de las primeras peticiones al Gobierno
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de Mariano Rajoy pero asi mismo nace de la gratitud a un gobierno que ha sabido escuchar las demandas
de la sociedad asturiana y que en los peores momentos de la crisis econdémica, una ministra, Ana Pastor,
a pesar de la herencia recibida, a pesar de que como bien reiteraba en sede parlamentaria, se veia
obligada a inaugurar facturas, ha invertido mas de 108 millones de euros en concluir la obra, lo que
permite elevar el grado de ejecucién del vergonzante 8% de finales del Gobierno de Zapatero al 91%
actual.

Sefiorias, es de justicia reconocer que estamos a afios luz del modelo anterior, que queda en evidencia
con solo comparar la gestidon socialista basada en incumplimientos y retrasos que derivaban siempre en
sobrecostes y un modelo de gestion de la ministra Pastor seria, eficaz y eficiente, sensible a las demandas
de los ciudadanos y rigurosa con el dinero de todos.

Sefiorias, acabo de escuchar del anterior interviniente del Grupo Parlamentario Socialista que las
obras no son patrimonio de los partidos politicos y estamos de acuerdo, no son patrimonio de los partidos
politicos, pero lo que si es patrimonio nuestro y lo que es nuestra carta de presentacion es la gestion, la
diferencia de gestion, insisto, seria, eficaz, eficiente y rigurosa y respetuosa con el dinero de los ciudadanos,
y ustedes, sefior Gordo, tienen un pasado que no pueden obviar.

El sefior PRESIDENTE: No me figura que haya ningun grupo que haya pedido fijaciéon de posiciones
excepto el Grupo Socialista y para ello tiene la palabra su portavoz, don Antonio Trevin.

El sefior TREVIN LOMBAN: Yo estoy muy decepcionado, sefior presidente, yo esperaba cuando vi
esta PNL que iba a haber canapés, que ibamos a cortar cintas, fijese, yo incluso no traje cava pero traje
«Sidra el Gaitero, famosa en el mundo entero», pensé que ibamos a tener aprovechando estas fiestas
navidefias un pequefio agape.

Porque mire, nos dicen en esta proposiciéon no de ley que el Congreso de los Diputados insta al
Gobierno a seguir impulsando la ejecucion de la Autovia A-8 manteniendo el elevado ritmo de ejecucion
en esta legislatura, de forma que la finalizaciéon de esta pueda ser una realidad a la mayor brevedad
posible, acabara en 15 dias, es el tiempo que le queda para acabar, esta es una PNL bufa, es decir, una
obligacién sustancial disfrazada de discurso trascendente, un sinsentido convertido en propaganda para
mayor gloria del Gobierno y del PP, como si no fuera suficiente la Agitprop desarrollada intensamente por
la ministra Pastor. Fijense bien, estoy dispuesto incluso a votarsela a favor, si de verdad quieren impulsar
una obra importante para Asturias, que tienen absolutamente paralizada, cabe bien en esa PNL la palabra
de la Autovia A-8 por la variante ferroviaria de Pajares y se la votamos a favor, le hago la enmienda in
voce, sencillamente con eso.

Porque, sefiora diputada, conviene conocer para hablar, y mire, vienen ustedes absolutamente
pensando que se puede hablar a humo de pajas y no se puede hablar a humo de pajas, empiezo por la
Autovia del Cantabrico, Autovia del Cantabrico con Asturias, los tres ministros que invirtieron mas, Paco
Cascos 586 millones de euros, Magdalena Alvarez 823 millones de euros, Ana Pastor 283, impulso
decidido, nunca visto, algo descomunal, casi la tercera parte que la ministra Magdalena Alvarez, pero el
problema no es ese, el problema es que esta ministra, la ministra Pastor, que paralizd la Autovia del
Suroccidente, que paralizé de Dériga a Cornella y Cornella a Salas, solo se gasté dinero en una autovia,
en esta. ;Saben ustedes cuanto se gasté en las autovias en Asturias el Partido Socialista? 1.785 millones
de euros, todos los ministros. ¢ Saben cuanto se gastaron los ministros del Partido Popular, del Gobierno
popular? 1.173, 600 millones menos. Pero si es que no solamente se gastd mas en el Autovia del
Cantabrico por los gobiernos socialistas sino que se gastaron casi 700 millones mas en autovias en
Asturias por parte de los gobiernos socialistas, una sola ministra, Magdalena Alvarez, se gasté en cinco
afios tanto como se gastaron Arias Salgado, Cascos y la ministra Pastor en 11 afios. Ahi tienen ustedes el
tema.

Claro que no podia ser de otra manera porque, miren, este es el grupo Fomento de Asturias, ahi esta
la inversién, ahi esta lo que programaron y lo que se ejecutaron, no solamente desplomaron ustedes la
inversion con la ministra Pastor sino que llegaron a los minimos, a una ejecucion del 59% cuando habia
ejecuciones incluso del 107%.

Ustedes tienen un problema ademas con Asturias, porque si se acabd la Autovia del Cantabrico en
Galicia y sin embargo la programaciéon que empezaba en Francia, acabo ahora mismo sefior presidente,
y que iba a continuacién por el Pais Vasco, Cantabria, Asturias y Galicia, empezo en el Pais Vasco y debia
acabar en Galicia, en Galicia lleva varios meses acabada pero por una sencilla razén, porque en el afo
2012, el unico afo que nos dieron informacion, resulta que ustedes detrajeron dinero de lo que habia
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presupuestado en Asturias, 10 millones, pero lo aumentaron para los tramos gallegos, 17 millones, eso es
lo que le debe Galicia a su ministro en cuanto a la Autovia del Cantabrico, autovia que la ministra se
comprometié en el afio 2012 a tener acabada en el 2013, es decir, estamos festejando con sidra El
Gaitero, el que la ministra incumplié en mas de un afio el compromiso que tuvo de acabar esa autovia en
Asturias.

Finalizo, sefior presidente. Si ustedes quieren de verdad cumplir con Asturias cambien radicalmente
las prioridades que tienen con esa comunidad auténoma.

Miren, en el noroeste, en las comunidades auténomas vecinas, para el afo que viene, en Galicia
habra una inversion de 507 euros por habitante, en Castilla y Ledn 691 euros por habitante, en Asturias
312, esa es lamagnifica prioridad, el empuje decisivo que la ministra Pastor esta dando a las infraestructuras
en Asturias, logicamente los socialista a una PNL bufa nos abstenemos.

— SOBRE LA PUESTA EN SERVICIO DE LA AUTOVIA A-7 EN EL TRAMO POLOPOS-ALBUNOL.
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de
expediente 161/003231).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al debate de la Proposicién no de Ley que va en el numero 10 del
orden del dia sobre la puesta en servicio de la Autovia A-7 en el tramo Polopos-Albufiol. Es del Grupo
Parlamentario Popular en el Congreso y la va a defender la diputada dofia Concepcion de Santa Ana, a la
que doy la palabra.

La sefiora DE SANTA ANA FERNANDEZ: El motivo de nuestra Proposicién no de Ley es poner de
manifiesto que seguimos avanzando en la Autovia del Mediterraneo a su paso por la provincia de Granada
y en este caso estamos avanzando bastante puesto que su finalizacién es inminente y su inauguracioén es
inminente en el tramo Polopos-Albufiol.

Yo creo que todo esto es tremendamente importante y hay que ponerlo de manifiesto y hay que
contarselo a los ciudadanos. De 60 kildmetros que tiene la Autovia del Mediterraneo a su paso por la
provincia de Granada, al inicio de esta legislatura Unicamente habia en servicio un tramo de ocho
kilbmetros, en concreto Guadalfeo-La Gorgoracha, y otro tramo de 3,6 kildbmetros, Castell de Ferro-
Polopos.

Se estan cumpliendo con las fechas, se estan cumpliendo con los compromisos, pero, lo que es mas
importante, y lo que quiere el Partido Popular poner en valor, es que se estd cumpliendo con la palabra
que dio el Gobierno del Partido Popular a todos los granadinos y es que nosotros al inicio de la legislatura
adquirimos compromisos muy importantes con la ciudadania y adquirimos unos compromisos que no
queriamos que estuviesen basados solamente en promesas sino que queriamos que estuviesen basados
en realidades, como afortunadamente asi se esta produciendo gracias al trabajo, al esfuerzo y al rigor del
Gobierno del Partido Popular.

Como digo, estamos cumpliendo, en la presente legislatura ya tenemos en servicio los tramos
Taramay-Lobres, Lobres-Guadalfeo, Puntalon-Carchuna, inminentemente se va a poner también en
servicio Polopos-Albufiol y los dos tramos que faltan para que la Autovia del Mediterraneo esté finalizada
en su totalidad, tenemos la garantia de que van a ser puestos en servicio en el afio 2015.

Y ya queremos felicitar al Gobierno por esta labor tan importante, por este esfuerzo inversor también
tan importante, permitanme ustedes que también comente alguno de los hitos que se han producido en la
provincia de Granada, y es que la realidad es que nos encontramos una Autovia del Mediterraneo con
unas obras muy incipientes, con muchos tramos donde por la complejidad técnica esos problemas técnicos
no estaban ni mucho menos resueltos, con una financiaciéon presupuestaria alarmante, que era lo que
también impedia que esas soluciones técnicas fuesen adelante, puesto que los complementarios y los
modificados no se aprobaban sencillamente porque no tenian dotacién presupuestaria o por ejemplo
incluso algun tramo como es La Gorgoracha-Puntalén, sometido a una restriccion presupuestaria desde
el afio 2010 y por tanto también rescindido con la empresa que lo tenia adjudicado.

También nos encontramos con algo que, siempre lo hemos dicho, que para nosotros era alarmante,
habia propietarios que habian sido sometidos, y digo sometidos porque no estaban cobrando, a
expropiaciones y que llevaban sin cobrar desde el afio 2007 y nos encontramos con familias que estaban
sufriendo una situaciéon dramatica después de haber pedido préstamos a los bancos para poder haberse
ido a explotar otros terrenos por no poder devolver esos préstamos porque las expropiaciones no se
cobraban y por tanto, insisto, sometiendo a muchas familias de la costa de Granada a una situacion
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realmente insostenible. Y esto fue tan importante, fue tan alarmante como también lo indica la partida
presupuestaria que se pago por esas expropiaciones, 100 millones de euros en materia de expropiaciones
en la provincia de Granada, unido también a una serie de obligaciones pendientes de ejercicios anteriores
que en el momento de iniciar la legislatura, y que también han sido pagadas, alcanzaba la friolera de los
67 millones de euros.

Permitanme simplemente que recuerde alguno de los hitos. En el afio 2012 se adjudica La Gorgoracha-
Puntalén, poniendo encima de la mesa 22 millones de euros, pagando, como digo, esas expropiaciones.
En el afio 2013 la inversion presupuestaria ya hizo que Granada fuese la segunda provincia en inversion
total del grupo Fomento en Andalucia y la provincia andaluza que mayor dotacidén presupuestaria recibia
en materia de carreteras pero en el afio 2014 fuimos la primera provincia en inversién de carreteras de
Esparia, algo realmente histérico, algo que nunca habia pasado en la provincia de Granada y un hito
histérico que afortunadamente también para todos los granadinos, y yo como diputada me siento muy
orgullosa, volvio a repetirse en el afio 2015, a pesar de la situacion econémica que ha sufrido este pais, a
pesar de que el presupuesto del Ministerio de Fomento cada afio ha sido mas restrictivo, a pesar de ello
el Gobierno del Partido Popular decidié apostar por Granada porque era de justicia, porque teniamos
literalmente todas nuestras infraestructuras empantanadas.

Nosotros en nuestra enmienda hemos querido poner en valor ese tramo Polopos-Albufiol. El Partido
Socialista en un principio presenta una enmienda donde parecia que se dejaba entrever que no ibamos a
ser capaces de finalizar la A-7 en esta legislatura, quiero decir que la A-7 no esta en entredicho en esta
legislatura y es por eso el motivo por el que yo he hecho llegar a la mesa una autoenmienda, una
autoenmienda a nuestra peticion que voy a pasar a leer, donde pedimos al Gobierno impulsar las obras
del tramo Polopos-Albufiol para su puesta en servicio a la mayor brevedad posible, asi como finalizar los
dos tramos pendientes en el afio 2015, porque, insisto, no esta en cuestion pero también quiero afadir en
esa autoenmienda algo que es fundamental, a pesar del incumplimiento de todos los plazos que en su
momento comprometié el Partido Socialista, hemos tenido ocho afios de Gobierno socialista en Granada
donde se daban una serie de promesas, se comprometia unas fechas que desgraciadamente nunca
llegaron porque de haber llegado la A-7 estaria hecha ya desde la pasada legislatura.

Pero también quiero decirles que a pesar de no haberla impulsado, a pesar de no haberla pagado, a
pesar de no haber apostado seriamente por Granada también creemos, y queremos ser generosos
también con el Partido Socialista porque la A-7 tiene que ser de todos, también del Partido Socialista, y
por tanto también he llegado a una transaccional con mi colega granadina del Partido Socialista donde
desde luego estamos dispuestos, y ahora lo haremos llegar a la mesa, a que nuestra transaccional sea
que impulsamos el tramo Polopos-Albufiol y que ademas no esta en cuestion la finalizacion de la A-7
porque la finalizacién de los dos tramos que estan pendientes estaran en servicio en el afio 2015.

El sefior PRESIDENTE: Es el turno para que por el Grupo Parlamentario Socialista defienda su
posicidn y su enmienda la diputada dona Elvira Ramoén. Tiene la palabra.

La sefiora RAMON UTRABO: Empezar diciendo que para mi grupo, para el Grupo Socialista y
especialmente para el Grupo Socialista en la provincia de Granada la finalizacién de esta obra es una
prioridad absoluta y asi lo hemos puesto de manifiesto cuando hemos gobernado y cuando hemos estado
en la oposicion y ya que tanto les gusta a los responsables del Partido Popular hablar de herencias pues
vamos a hablar de herencias.

La Autovia del Mediterraneo a su paso por Granada tiene 11 tramos, de esos 11 tramos cuando
nosotros dejamos el Gobierno ponemos en servicio cinco tramos de esta autovia, la variante de Adra-
Albuiiol, Castillo de Bafios-Polopos-Castell de Ferro, La Gorgoracha-Guadalfeo, Taramay-La Herradura y
La Herradura-Nerja.

Otro tramos, si quieren podemos entrar también en los kilbmetros que tienen, lo cierto es que cuando
llegamos al Gobierno ni un solo kildmetro de esta autovia se ha puesto en funcionamiento por parte del
Partido Popular que gobernaron anteriormente a nosotros, pues nosotros dejamos cinco tramos en
marcha, uno que esta practicamente finalizado, que es el Lobres-Guadalfeo, que recientemente entrd en
funcionamiento,, y cuatro que estan en obras, Albufiol-Polopos, Castell de Ferro-Carchuna, Carchuna-
Puntaléon y Lobres-Taramay y por ultimo Gorgoracha-Puntalén, que se tuvo que licitar nuevamente porque
tenia un modificado de mas del 80% del coste inicial de la obra, esta es la realidad y los kildbmetros Adra-
Albuiol son 10,5 kilbmetros Polopos-Castell 3,6 kildmetros, todos estos son los que dejamos en marcha,
Gorgoracha-Guadalfeo 4,7, bueno, podemos sumar para poner de manifiesto que no es cierto, creo que
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estan erréneos los datos que ha puesto de manifiesto la portavoz del Partido Popular respecto a esta
proposicién no de ley y lo cierto es que este tramo, que era el objeto de la Proposiciéon no de Ley que trae
esta tarde aqui el Partido Popular también lo dejamos en ejecucion y ejecutado en mas del 42% del total
de la obra y el Gorgoracha-Puntalén, como he dicho, practicamente al 80%.

Y quiero poner de manifiesto que esta es la realidad, que siempre ha sido una prioridad para nosotros
y que nos sorprende muchisimo cuando vemos esta proposicién no de ley que siendo una prioridad, que
estoy convencida tanto para el Partido Popular como para el Partido Socialista, pues se trajese aqui nada
mas el impulso de unas obras que como la propia portavoz del Partido Popular en esta proposicién ha
puesto de manifiesto, estan practicamente finalizadas y segun hemos tenido conocimiento por parte de los
medios de comunicacion fechada la visita de la ministra para la inauguracion de este tramo, el Polopos-
Albunol, para el dia 23 de diciembre, parece ser que se inaugura. Por eso nos sorprende muchisimo que
a unos dias antes de esa supuesta inauguracion el Partido Popular utilice esta Comisién, que entendemos
que la Comision debe de tener otro objetivo, que en todo caso debe de ser impulsar la opcion del Gobierno,
pero nunca se debe de utilizar una comisiéon para el propio autobombo del Partido Popular o del Gobierno
en su caso, porque las cintas, vamos a llamarlo asi virtualmente, se cortan fisicamente en los tramos una
vez que se inauguran pero las comisiones no se deben de utilizar para ese autobombo o para esa supuesta
inauguracion ficticia a solamente unos dias de que se produzca realmente esa inauguracion de la que por
supuesto nos congratulamos y muchisimo los responsables y los representantes del Grupo Socialista
porque, insisto, siempre ha sido una prioridad la finalizacién de estas obras y sigue siéndolo.

Por ello nosotros hemos planteado una enmienda que hemos llegado a una transaccional en la que lo
que nos parece que es lo obvio que debe hacer una comision, que es impulsar la accion del Gobierno,
pues se refiera al total de los tramos que estan pendientes de finalizacién que es, ademas de este que se
inaugura el proximo dia 23, parece ser, que han dicho ya algunos medios de comunicacion, pues los dos
que estan restantes.

Quiero también poner de manifiesto que no entendiamos cémo no se habian metido esos dos siendo
esta prioridad la finalizacion de las obras cuando la propia ministra en las visitas que ha hecho a la costa
se ha comprometido a la finalizacion de estas obras, que esperemos que se cumpla y por supuesto
estaremos encantadisimos de que se cumpla ese compromiso de finalizacion de las obras, pues ya se
habia comprometido la ministra y sin embargo en este supuesto impulso que desde esta Comision
queremos darle no se incluyeran esos tramos.

Quiero también poner de manifiesto que estas obras que dejamos nosotros, algunas en casi en torno
al 80% de ejecucion, otras el cuarenta y tantos por ciento, quiero poner de manifiesto que han estado al
inicio de esta legislatura esas obras, y asi lo hemos denunciado en muchas ocasiones, muy ralentizadas
por parte del Gobierno del Partido Popular, esperemos que se les dé el impulso necesario para que se
puedan finalizar en la presente legislatura.

Nos preocupa que el tramo de Carchuna-Castell estd muy parado y esta muy atrasado, con lo cual
tenemos algunas dudas de que se pueda cumplimentar su finalizacién en la presente legislatura, y tanto
también que les gusta a los responsables del Partido Popular hablar de herencia y que la ministra en
muchas ocasiones ha puesto de manifiesto una expresién muy popular en ella que es como se ha
encontrado los cajones, pues esperemos que los cajones no los deje peor de lo que se encontré porque
resulta que yo no comprendo cédmo en la propia exposicién de motivos de esta Proposicién no de Ley se
habla de que son unas obras que se pagan por el método aleman, que significa que se pagan cuando se
terminan, y por un lado nos dice el compromiso del Gobierno de que las obras se van a finalizar en esta
legislatura, o sea el afio 2015 y por ejemplo tramos como el de Carchuna-Castell o especialmente el de
Polopos-Alburfiol en el presupuesto para 2014 no tenia una proyeccion de pago en el afio 2016 y de pronto
en el anexo de inversiones del Gobierno del Partido Popular para el afio 2015 ya aparecen de pronto 89
millones, mas de 89 millones de euros para una proyeccién de pagos en el afio 2016, en el afio 2016 si se
van a terminar en el afio 2015.

Por ultimo senalar que para nada nuestra enmienda intentaba poner en cuestion que los otros dos
tramos no se iban a culminar, ya he dicho que tenemos algunas dudas con respecto al tramo Carchuna-
Castell porque esta bastante atrasado, pero lo que queremos dejar de manifiesto claramente es que es
una prioridad para este Grupo Socialista la finalizaciéon de estas obras, que apoyamos el impulso para que
se finalicen en la presente legislatura y ese ha sido fundamentalmente el motivo de la enmienda que
hemos aceptado por la transaccional que nos ha presentado la responsable del Partido Popular.
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— SOBRE CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO DE LOCAL DE NEGOCIO. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO DE IU, ICV-EUIA, CHA: LA IZQUIERDA PLURAL. (Numero de
expediente 161/003272).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicion no de ley, la que figura en el orden del dia
como lanumero 11, se refiere a contratos de arrendamiento de local de negocio, es del Grupo Parlamentario
de Izquierda Unida, ICV-EUIA, CHA (La Izquierda Plural). La va a defender la diputada dofia Ascensién de
las Heras, a la que doy la palabra.

La sefiora DE LAS HERAS LADERA: Sefiorias, la Ley 29/1994 de 29 de noviembre contemplé una
prérroga de 20 afios para los contratos de locales de negocio con rentas anteriores a 1985. El 1 de enero
de 2015 esta prorroga vence en sus condiciones y estamos en unos momentos en que la anunciada
recuperacion econoémica no solo no llega a las familias sino que tampoco llega a las pequefias y medianas
empresas, y con esta medida ademas estas pequeinas y medianas empresas se van a ver afectadas con
un incremento de sus rentas que no van a poder soportar.

Hay que tener en cuenta que las empresas que pueden verse afectadas por la terminacion de esta
prérroga, con alquileres anteriores a 1985, son empresas con mas de 29 o 30 afos de antigledad y que
por tanto han demostrado que han sabido resistir la crisis y sus consecuencias, manteniendo su actividad
y el empleo que ademas por su naturaleza es empleo de alta calidad, es indefinido y con jornada completa
y con trabajadores que ya tienen cierta edad. Una subida de alquileres a precios altamente especulativos
que ademas pueden multiplicar, ustedes lo saben, por dos o tres veces el alquiler actual va a ser asumible
por la mayor parte de estas empresas y pondra en peligro su existencia y los puestos de trabajo que
sustentan.

El hecho de la desaparicion de esta prorroga también es sabido por todos ustedes que crea una
situacion en la que se acentua la desigualdad entre las partes para pactar las condiciones de un nuevo
contrato, locales de negocio que pueden ser comercios o despachos profesionales con unas inversiones
importantes en instalaciones y un fondo de comercio consolidado que no se va a poder trasladar facilmente
a localizaciones mas baratas y esto, y vuelvo a recalcarlo, significa simple y llanamente que se van a
cerrar estas empresas.

Estamos hablando de 192.000 en pequefas y medianas empresas y que emplean a mas de 500.000
trabajadores.

Esta mafnana hemos tenido la oportunidad, ustedes lo saben, sus seforias, a través de una pregunta
que ha hecho el Grupo Parlamentario Socialista escuchar la opinién del Gobierno a través del ministro, del
propio ministro, de Economia, el sefior De Guindos, respecto a este asunto. Bueno, pues desde la
Izquierda Plural queremos aprovechar para decir que desdice claramente lo que el propio Partido Popular
esta haciendo en otros territorios del Estado cuando esta apoyando, concretamente puedo especificar en
el Ayuntamiento de Granada el Partido Popular ha llevado una mocion practicamente en los mismos
términos que presenta hoy la Izquierda Plural, que ha sido aprobada por unanimidad, el Parlamento
andaluz ha aprobado unainiciativa en defensa del patrimonio comercial histérico y en defensa del pequeio
comercio por unanimidad y atendiendo un poco a lo que el propio ministro argumentaba esta mafana
tenemos que decir que los limites a la tasa de pago de las tarjetas o la reduccion de costes de pago con
tarjeta para los pequefios comercios apenas significa para ellos un mayor beneficio, en cualquier caso
beneficia a los grandes comercios, que son donde mas se utilizan las tarjetas porque estos comercios
pequeiios y medianos en los cascos histéricos en las zonas estratégicas, que ademas fomentan el turismo,
apenas con ellas se hacen pago con tarjeta, se suele pagar en efectivo.

La propia plataforma dice que no sale nada del plan de ayudas de esos 80 millones de los que habla
el Gobierno y que no han tenido acceso porque entre otras cosas no hay una especificidad para el sector
en la linea ICO. También argumentaba el Gobierno a través del ministro De Guindos que habia normativa
que regulaba con el derecho de tanteo y retracto las indemnizaciones que se les ponia aportar. Bueno,
pues no dijo toda la verdad, el derecho de tanteo y retracto se hace con efectos retroactivos una vez que
el propio empresario comerciante ha salido y tiene seis meses para poder volver y las indemnizaciones
son absolutamente irrisorias, por lo tanto es imprescindible si queremos mantener todo ese empleo en una
situacion en la que en el conjunto del pais el problema fundamental es la falta de empleo, es una
irresponsabilidad por parte del Gobierno que no aborde el aplazamiento de la disposicién de la Ley de
Arrendamientos Urbanos que permita en ese aplazamiento que haya un proceso de adaptaciéon y
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regulacion adecuada en el que las partes puedan llegar a acuerdos que no perjudiquen de esta manera a
las pequefias y medianas empresas y al trabajo que sustentan.

Quiero decir también que se ha presentado una enmienda por parte del Grupo Socialista que vamos
a intentar llegar a un acuerdo, una transaccion.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario Socialista le doy la palabra a la diputada dofa
Leire Iglesias Santiago.

La sefiora IGLESIAS SANTIAGO: Muchas gracias a Ascension de las Heras por la oportunidad de
esta Proposicion no de Ley en esta Comision.

Efectivamente el Gobierno en su ténica habitual en todo lo que tiene que ver con arrendamientos y en
esta materia relacionada con el area de Urbanismo llega tarde, mal o directamente no llega, como parece
que va a ser en esta ocasion. Sus excusas, como las vertidas esta mafiana por el ministro De Guindos,
una cantidad de argumentos que nada tienen que ver con la cuestion, como hemos visto en esa respuesta
en sesion de control a la pregunta formulada por el Grupo Parlamentario Socialista, cuando no
evidentemente la herencia, que sera lo que esperemos en la respuesta a continuacion del Grupo
Parlamentario Popular, puesto que ha sido la ténica de absolutamente todas las proposiciones no de ley
que hemos visto en esta sesion de la Comision de Fomento en la tarde de hoy; hoy la herencia la vamos
a remontar a 1994, como si en 1994 se pudiera presumir esas cosas que tienen mucho que ver también
con el ministro de Economia como fue la renegociacién de los contratos hipotecarios, como pueden ser
las hipotecas basura, las Suprime, o algunas otras cuestiones que derivaron en una crisis econémica que
también l6gicamente afectan al sector del comercio.

La realidad, que nada tiene que ver con las escusas simplemente la falta de voluntad politica, no
entendemos que pueda haber ningun otro tipo de justificacion y es el caso de esta Proposicién no de Ley
que debatimos en la tarde de hoy.

Nuestras ciudades estan llenas de locales comerciales que echan el cierre y la falta de actuacion del
Gobierno, la falta de iniciativa a la hora de dar una respuesta a la hora de lo que sucedera dentro de unos
dias cuando finalice la prérroga establecida en la Ley de 1994 sera un paisaje lleno de persianas bajadas,
unas cuantas cierres de locales comerciales mas que inunden los paisajes urbanos de nuestras ciudades
Yy que se sumaran a una caida ya acumulada en estos meses, en estos afios, del comercio minorista, que
supera ya el 9%. 300.000 puestos de trabajo en juego en una estimacion que hacen las organizaciones
sindicales y que hacen los propios afectados y cerca de 100.000 locales de negocio de los que han
demostrado una alta supervivencia, de esos que han conseguido sobrevivir en la crisis, locales comerciales
que llevan cerca de 30 afos abiertos, funcionando y dando vida a nuestras ciudades. Podran decir que
donde cierra uno abre otro, existe la posibilidad de que se abra otro, pero no es real, esa estimacion no es
real, deben saber el riesgo que asumen, en la cantidad y en la calidad del negocio, no es lo mismo los
negocios de toda la vida en algunas ciudades promovidos por gente de la propia ciudad que los que
pueden llegar de multinacionales, aunque quiza a ustedes eso de la calidad de las relaciones laborales les
suene directamente a chino, directamente a chino. También sin duda esto tendra un alto impacto en los
precios hacia los consumidores en el momento en el que desaparece la competencia. Desertizacién de
ciudades, desaparicion de puestos de trabajo, locales comerciales cerrados, pérdida de atractivo turistico
en los entornos urbanos, seguramente en ciudades como la mia, en la que existen gran cantidad de
locales de negocio cerrados, como la ciudad de Caceres y un crecimiento de los precios al consumidor
ante la inaccidn, ante la falta de respuesta reiterada por parte del Gobierno.

El Grupo Parlamentario Socialista ya presenté en el mes de julio una proposicién no de ley en el pleno
del Senado advirtiendo de esta situacion, pidiéndole al Gobierno que reaccionara, que buscara alguna
medida, alguna solucién, proponiendo la posibilidad de una prérroga en la que se pudieran establecer
nuevas negociaciones sobre la situacion de estos locales, igualmente lo hemos hecho durante la
tramitacion de los Presupuestos Generales del Estado para este afio tanto en el Congreso como en el
Senado, buscando medidas que satisfagan a las dos partes, buscando el equilibrio, buscando la via de
acuerdo, buscando la mediacion, la negociacion, y sobre todo que garanticemos la actividad a las ciudades,
la actividad comercial a las pequefias y medianas empresas de nuestras ciudades y de nuestros pueblos.

Hoy volvemos a hacerlo, volvemos a hacerlo apoyando la iniciativa del Grupo Parlamentario de la
Izquierda Plural y proponiendo esta enmienda que busque que en un periodo de cinco afios se establezcan
esas vias de acuerdo pero también que se creen esas lineas de financiacién a las que eludia el sefior
ministro pero que no existen en los créditos contemplados por el ICO.

cve: DSCD-10-CO-737



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 737 17 de diciembre de 2014 Pag. 29

Les recuerdo que cerca de un 20% de los comerciantes de nuestro pais se consideran afectados por
la desaparicion de esta situacion que va a llegar en unos dias y cerca del 70% de todos los comerciantes
de nuestro pais aprobarian que se estableciera este tipo de medidas, solo falta la voluntad politica del
Grupo Parlamentario Popular.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario Popular fija posiciéon el diputado don Andrés
Ayala.

El sefior AYALA SANCHEZ: La verdad es que ya no nos sorprende nada, a estas alturas de la
legislatura no nos sorprende venir a debatir con intervenciones tan oportunistas enmarcando el problema
tan en falso, tan frivolamente, y lo tengo que decir asi, aunque me moleste, codmo hemos oido tanto a la
proponente como a la enmendante de esta Proposicion no de Ley.

Lo primero que tengo que enmarcar es que es una ley que en el aflo 1994 establecié una prorroga
forzosa, obligé ya a todos los contratos a mantenerse durante 20 afios y fue una ley que evidentemente
se aprobd en etapa socialista pero con el voto favorable del Partido Popular y de la cual no nos vamos a
ningun caso a arrepentir, una ley del afno 1994 con una prérroga forzosa a los arrendamientos de 20 afios
para que durante esos 20 afios pudieran arreglar la situacion, pero ¢la situacién de quién? Pues la
situacion de aquellos arrendamientos que eran anteriores a mayo de 1985, es decir que ya tenian un
tiempo de arrendamiento anterior.

Por tanto hay que ver en primer lugar que en cuestiones de tipo especulativo o de tipo de amortizacién
de inversiones estamos hablando siempre de mas de 30 afios, por lo tanto no hay en ningun caso falta de
amortizacion de esas inversiones, por supuesto todo esta en valor cero y por supuesto se nos trata de
traer aqui ahora un problema, como si fuera consecuencia de una crisis que ha surgido hace cuatro dias,
durante los ocho afios de los gobiernos socialistas nadie se acord6 de que la prérroga acababa el 1 de
enero de 2015 y el 3 de diciembre de este afio es cuando el grupo proponente entonces habla de la
intensidad y de la magnitud del problema.

Pues miren, para empezar les diré que el nUmero de afectados es exageradisimo porque ya en el afio
1992 el 61% de los contratos que en ese momento existian eran posteriores a 1985, por lo tanto nada mas
que afectaba al 39% de los contratos de entonces.

Después tengo que recordar que se han construido 500.000 locales comerciales, por lo tanto, como
son posteriores no les afecta esta ley, si antes teniamos en el entorno de un millén y solo era el 39%, pues
ustedes me diran cual es de verdad el nUmero de locales afectados y cuales de esos estan en los centros
histéricos, cuales de esos son pequefio comercio, cuales de esos son minoristas y cuales de esos estan
de verdad afectados por esta prorroga. Por lo tanto, ademas yo no he logrado juntar nunca a mas de tres
o cuatro afectados conjuntamente por este problema, por lo tanto estamos magnificando el problema de
una manera impensable, todo eso sin tener en cuenta que hay supuestos en los que no se acaba el 31 de
diciembre de este ano, ustedes se olvidan de que hay tres supuestos en los cuales se alcanza hasta el
2020, nadie se acuerda de esos supuestos al 2020, nadie se acuerda de esos comercios tan tradicionales
en los cuales el conyuge sucede al arrendatario en la misma actividad, no hay plazo para la prérroga, que
son la mayoria de los tradicionales e histéricos que estan ustedes diciendo.

Por lo tanto el problema no se esta enmarcando de verdad, el problema son casos puntuales que
ahora a ultima hora resulta que alcanzan la sensibilidad de un Gobierno que no ha afectado la anterior
crisis 0 de un grupo como el de Izquierda Plural que ahora, el 3 de diciembre, es cuando trae la proposiciéon
al Congreso.

Pues yo les voy a decir varias cosas, primero, no conozco a nadie que quiera tener su local vacio y sin
renta y tampoco, no lo hay a nadie que lo quiera tener, trata de alquilarlo, trata siempre de alquilarlo y
desde luego negar que durante este per se han bajado los precios de los arrendamientos de local de
negocio en las ciudades y en los centros histéricos es negar la verdad, es ser sordo y ciego porque se han
bajado sustancialmente los precios de los arrendamientos de locales, por tanto plantear ahora este
problema es anacroénico, es contrario a la seguridad juridica, contrario a la economia de mercado y ademas
es contrario a negar que el Gobierno ha adoptado numerosas medidas, yo no he tenido oportunidad de oir
esta mafana al ministro pero el apoyo al comercio minorista, tanto desde el Plan Integral de apoyo, con
comunidades auténomas, con camaras de comercio y la linea ICO supone que a 4 de diciembre de 2014
ha habido ayudas a 134.956 comercios, por lo tanto me parece llevar el problema a unos términos que no
lo tiene y mucho mas, sefior presidente, y con esto acabo, que tratar de ligar una prorroga que se solicita
aqui ahora al indice del desempleo, que se prorrogue hasta que el desempleo esté dos trimestres en el
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12%. ¢ Qué pasa, que todo el paro es culpa del comercio minorista es culpa de los propietarios de los
locales todo el paro? Todo el paro que tenemos en este pais es culpa del comercio minorista. 0O es que
la prérroga va a arreglar el paro, la prérroga de este arrendamiento va a arreglar el paro, que es lo que
pretende el Grupo de Izquierda Plural? ;Estas son sus medidas para solventar el paro? ;Por qué no lo
han dicho antes? Si estas son sus maravillosas medidas para solventar el tema del paro pues haberlo
planteado antes.

Es ridiculo, ridiculo el planteamiento de que esto solventa el paro porque para esto pues vamos a
dejar que el precio de las cosas lo fije la fuerza del viento o la conjuncién estelar de Venus con la Estrella
Polar. Son cuestiones absolutamente ridiculas, todo lejano a la seguridad juridica a la que obliga un
estado de derecho en el cual estamos y defendemos.

— SOBRE LA AP-1. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Numero de
expediente 161/003278).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la Proposicién no de Ley que figura en el orden del dia como
numero 12, es del Grupo Parlamentario Socialista, es sobre la AP-1y la va a defender el diputado don Luis
Tudanca, al que doy la palabra.

El sefior TUDANCA FERNANDEZ: Sefiorias, desde que tengo uso de razén, desde que tengo la
inmensa suerte, el inmenso honor de tener cargos de representacion publica, por mi provincia, por la
provincia de Burgos, la autopista de peaje, la AP-1 ha figurado como uno de los problemas mas importantes,
mas trascendentes que tiene la provincia de Burgos, pero que afecta ademas sin duda al conjunto de las
infraestructuras de Espana por cuanto se trata de uno de los corredores principales de comunicacion entre
Madrid y Francia, con un trafico importantisimo, un trafico ademas en su gran parte pesado, que atraviesa
no solo la autopista de peaje sino la paralela Nacional | y ademas con una dramatica estadistica de
accidentes de siniestralidad, por poner algun ejemplo solo diré que entre los afios 2012 y 2013 hubo 112
accidentes de tréafico, alguno de ellos con victimas mortales, este mismo afo hemos tenido que lamentar
alguna victima mas en este corredor.

Se trata por tanto de uno de los problemas imprescindibles para solucionar en el corto plazo, un
problema que en todo caso también ha significado unos grandes enfrentamientos politicos, una increible
movilizacion y reivindicacion por parte de vecinos y vecinas, por parte de alcaldes del corredor afectado,
sin que desde luego salvo la liberalizacién parcial de un tramo a su paso por Miranda de Ebro se hayan
dado pasos definitivos de la liberalizacion de esta autopista de peaje.

Por eso el Grupo Parlamentario Socialista y yo mismo presentamos esta Proposicion no de Ley que
parte de un acuerdo previo, de un consenso previo entre los partidos politicos con representacion en la
Diputacién Provincial de Burgos, a los que yo me dirigi y que estuvieron de acuerdo que era necesario
evitar un nuevo enfrentamiento politico y a través del consenso parlamentario, a través de una decision
unanime de esta Comisidon de Fomento del Congreso de los Diputados se lograra un compromiso para
que en el afo 2018, que finaliza la concesion de esta autopista de peaje se comprometieran todos los
grupos politicos, e independientemente de quién tuviera la mayoria en esta Camara, quién tuviera la
mayoria en esa fecha, no se prorrogara esta concesion y por tanto la autopista de peaje pudiera ser
disfrutada en libertad, liberalizada por todos los usuarios.

Ademas solicitAbamos que en tanto en cuanto no llegaba esa fecha se realizara un convenio para
evitar el trafico pesado por la carretera nacional, convenio similar al que se ha establecido en otros
numerosos puntos de la geografia espafiola, como la Nacional Il a su paso por Girona, la AP-4 en
Andalucia, en la AP-9 en Galicia, en otro caso en La Rioja, donde las comunidades auténomas y el
Ministerio de Fomento han llegado a acuerdos, independientemente del color politico, para liberar de
trafico pesado carreteras nacionales que tenian a su lado autopistas de peaje, en aras desde luego a
acabar o a disminuir la siniestralidad, por tanto en aras a la seguridad vial, que es una cuestién muy
importante.

Este era el objetivo, yo he de agradecer la buena disposicion que ha habido por parte tanto de UPyD
como de Izquierda Unida como del Partido Popular en Burgos y confio que también en esta Camara para
que esta proposicion alga adelante y por tanto acordemos, insisto, que fuera de dialéctica partidista que
en el afo 2018, cuando finalice el plazo de la concesién de la autopista de peaje, la AP-1 entre Burgos y
Miranda de Ebro esta autopista no se prorrogue y por tanto quede libre de peaje.
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Hemos llegado también a un acuerdo transaccional con el Grupo Parlamentario Popular en el que se
estudiaran también estas formulas que permitan derivar trafico pesado de la Nacional | a la autopista de
peaje hasta el fin de esta concesion, por tanto desde luego me siento muy satisfecho de este acuerdo, que
en todo caso no es un éxito solo de la politica y de estos grupos parlamentarios, es un éxito sobre todo de
los ciudadanos de Burgos, de las diferentes plataformas que a lo largo de los afios han reivindicado esta
solucién, de los alcaldes y alcaldesas de todo este corredor, de sus municipios, es un mérito de su trabajo,
de su reivindicacién, de su tesén, lo Unico que hacemos hoy es escuchar y acordar y dar un ejemplo de
compromiso politico y de voluntad politica.

Y termino ya en todo caso porque hoy con esta es mi ultima intervenciéon como diputado por Burgos
en este Parlamento, también en esta Comision, dejaré mi escafio al finalizar este periodo de sesiones y
por tanto manifestar que es un orgullo para mi acabar mis dias o este periodo como diputado en el
Congreso por Burgos llegando a un acuerdo, llegando a una solucion para uno de los problemas
fundamentales que tiene mi provincia, eso es lo que le demandan a la politica los ciudadanos, que seamos
capaces de llegar a acuerdos y sobre todo de solucionarles los problemas. Si lo hacemos asi estoy
convencido de que la politica recuperara la credibilidad, la confianza de los ciudadanos.

Muchas gracias y ha sido un honor.

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra para defender la enmienda por el Grupo Parlamentario
Popular don Eduardo Fernandez.

El sefior FERNANDEZ GARCIA: Voy a ver si soy capaz de hacer una intervencién que no tire por tierra
la de mis compafieros ni en Burgos ni aqui, no me pase a mi o a ellos como el sefior Gordo, que hacen un
hermosisimo discurso sobre la no patrimonializacion de las obras y que las obras las hacen los ciudadanos
y el siguiente interviniente, el sefior Trevin, pues parece que las hace a pico y pala Magdalena Alvarez, ya ni
siquiera el Ministerio. Asi que yo voy a ver si no soy capaz de hacerlo Io mismo que ha dicho él.

Yo quiero empezar diciendo que si algo lamentamos todos es las victimas, las victimas de la AP-1, las
victimas de todas las carreteras, con que haya una sola familia rota, con que haya una sola victima ya son
demasiadas y por tanto cualquiera de las iniciativas que todos juntos podamos hacer para mejorar la
seguridad en nuestras vias, que es como mejorar la seguridad de nuestros ciudadanos merece que
hagamos el mayor esfuerzo el Grupo Popular, el Grupo Socialista y todos los grupos de esta Camara por
llegar a un acuerdo.

El sefior Tudanca sabe que desde el enorme afecto personal que le tengo, que le profeso, no le puedo
desear que en la siguiente andadura en Castilla y Ledn le vaya muy bien porque nos ira muy mal entonces
a otros pero si quiero agradecerle el trabajo que pueda haber hecho en beneficio de la comunidad en esta
Camara.

El Partido Popular, como digo, no se niega a analizar cualquier medida de seguridad que se pueda
aplicar en la AP-1 o en otras autopistas y lo hacemos tantas veces como podemos, aplicar nosotros
mismos medidas de seguridad o impulsarlas, pero yo si quiero empezar recordando que estamos aqui por
una decision del partido del sefior Tudanca, que estoy seguro que no del propio sefior Tudanca.

Incluso el Partido Popular propuso cambiar esa situaciéon lo que pasa es que de inmediato abandoné
el empefio, 4 de mayo del 2010 el Ministerio de Fomento licité un estudio informativo de la autovia entre
Miranda y Burgos, 75 kildmetros, 600 millones de euros nada menos, cuando se hacian esas cosas y
como el Guadiana desaparecié y aparece ahora de nuevo esa inquietud, que me parece bienvenida en
este momento pero una resolucion de la Secretaria de Estado de Planificacién e Infraestructuras del 14
de julio, yo estoy seguro de que el sefior Tudanca ya tenia uso de razdn por aquel entonces y estoy seguro
que no pudo hacer nada para evitarlo, pues determiné que por razones técnicas no se podia licitar y en
ese estudio una de las medidas que se proponia analizar era precisamente la liberacion del peaje de la
AP-1 con obras que pudieran aumentar su capacidad y que pudieran liberar parte del trafico pesado
entonces.

Si el Gobierno de entonces no nos mintié, no nos engafo, y yo prefiero pensar que ha sido asi y que
habia razones técnicas que no hacian aconsejable profundizar en esas medidas, no sé si ahora mismo
porque haya habido un cambio de gobierno tenemos que hacerlo. Pero en todo caso estoy seguro que en
la primera de las cuestiones que plantea su PNL no encontraremos inconveniente alguno en alcanzar una
posicién comun inmediatamente y no solo por impedir que una nueva prérroga sea..., en fin, contravenir
un compromiso que mis companeros de Burgos, el Partido Popular de Burgos adquirieron, nosotros
hemos procurado transformar lo que era una promesa electoral, yo tengo aqui el programa electoral de
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entonces, en una accion del Gobierno, tengo también, como lo tiene el sefior Tudanca, una entrevista de
la ministra de hace apenas dos meses, en la que dice literalmente que no tiene en la agenda ampliar la
concesion y también se lo confieso, yo cuando veo que el Partido Socialista intenta autoenmendarse o
autocorregirse por lo que hizo pues nos llama la atencién pero ademas queremos ayudarle a que se
autocorrija.

El Ministerio de Fomento ahora mismo no contempla prorrogar el periodo concesional de la AP-1
Burgos-Armifidn, que se termina el 30 de noviembre del 2018, yo espero que sea quien sea, y espero que
sea mi partido quien esté en el Gobierno entonces, pues no lo haga, pero lo que haremos es demandar lo
gue hasta este momento se hizo. Han sido dos gobiernos socialistas, primero el de Felipe Gonzalez en el
afo 1994, pero mucho mas recientemente el Gobierno de Zapatero en el afio 2005 el que nos ha dejado
como estamos, con una prérroga hasta el 2018.

Asi que para nosotros votar a favor de ese primer punto de su PNL pues no es ningun problema, todo
lo contrario, es venir a decir aqui lo que la ministra lleva diciendo en los dos ultimos anos y ahi tendran
ustedes todo nuestro apoyo.

En relacion con la segunda parte de su PNL pues decir que en el Ministerio se esta trabajando en dos
direcciones y yo creo que también podemos alcanzar un acuerdo sobre la base del texto que nosotros
hemos previsto pero ampliando en lo que el Partido Socialista entienda que es conveniente para que se
recoja expresamente la AP-1 entre las que pueden ser destinatarias de las medidas adoptadas por el
Gobierno, la primera de las medidas ha sido disminuir la peligrosidad, en alguno de esos puntos de la
Nacional | con actuaciones de acondicionamiento y de mejora, con nuevos enlaces, se han gastado
cincuenta y tantos millones de euros con variantes en Briviesca, en Calzada, en Santa Maria de
Ribaredonda, bueno, en fin, unas cuantas cosas, pero lo que me interesa destacar, y con eso quiero
terminar, es que hemos propuesto una enmienda con un texto alternativo que concuerda con la prevision
del Ministerio de Fomento en el Plan Marco de Medidas para el Crecimiento, Competitividad y Eficacia
aprobado en junio pasado, en el que se permite la mejora a corto plazo de fluidez, movilidad y seguridad
vial dentro de la Red de Carreteras del Estado. Siendo plenamente conscientes de la conveniencia de que
esto sea asi, viendo la posibilidad de que en los presupuestos del afio proximo tengamos, en los que
aprobamos manana inmediatamente, una partida de 10 millones de euros para comenzar la implantaciéon
de este tipo de partidas, cinco millones son para bonificaciones, pues tratemos entre todos de impulsar al
Ministerio de Fomento para que entienda que entienda que entre las que se puedan aprobar una de ellas
seria muy conveniente, pues seria precisamente la de aplicar la bonificacion de vehiculos pesados en la
totalidad, si puede ser posible en la AP-1.

Hombre, yo no sé si el Partido Socialista estaria dispuesto a que en todas las comunidades donde
gobernara se pidiera que fueran las comunidades auténomas las que asumieran el pago de esas
bonificaciones, espero oirlo también no solo para la AP-1 sino para las autopistas de mi propia provincia,
las promesas hechas por el anterior Presidente del Gobierno de la Nacion se las llevo el viento, espero
que el nuevo secretario general del Partido Socialista de Castilla y Ledn las renueve cuando tenga ocasion
para todas las autopistas que circulan por Castilla y Ledn y en todo caso yo les ofrezco la posibilidad de
que lleguemos a un acuerdo para que una de las autopistas sobre las que se pueda aplicar esa bonificacion
sea con nuestro impulso la AP-1.

El sefior PRESIDENTE: Don Luis, entiendo que acepta la enmienda.

El sefior TUDANCA FERNANDEZ: Si, gracias sefior presidente. Vamos a hacer una transaccional
que hacemos llegar a la mesa cuando tengamos el texto definitivo.

El sefior PRESIDENTE: Siendo conocido que usted deja hoy el Congreso de los Diputados al finalizar,
puesto que esta sera su ultima intervencion, quiza sea mas apropiado decirlo, pues en nombre de la
Comisién de Fomento le digo que ha sido un honor tenerlo entre nosotros y le deseamos mucha suerte en
sus proximos destinos.
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— SOBRE EL IMPULSO DE LA GRATUIDAD DE LA AP-7 EN LOS TRAMOS DE LA DEMARCACION
DE TARRAGONAEN LOS QUE LAAL!TOViAA-7 NO ESTA CONSTRUIDA. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO CATALAN (CONVERGENCIA | UNIO). (Numero de expediente
161/002763).

El sefior PRESIDENTE: Vamos a debatir las dos proposiciones no de ley que habiamos dejado para
el final, en primer lugar la de la diputada, es una proposicion no de ley que figura en el orden del dia como
la nimero cinco... Vamos a esperar medio minuto, esta bajando el sefior Elorza, que es uno de los
diputados que...

Vamos entonces, sefiora Montesinos, sefiora Sanchez Robles, falta don Odon. 4Les parece que
esperemos a que llegue y pasamos primero a la otra y queda la de ustedes para la ultima?

Pasamos entonces a la proposicion numero 3, sobre el impulso de la gratuidad de la AP-7 en los
tramos de la demarcacion de Tarragona en los que la Autovia 7 no esta construida, es del Grupo
Parlamentario Catalan, es una iniciativa que va a defender el diputado don Jordi Jané, al que doy la
palabra.

El sefior JANE | GUASCH: Convergéncia i Unié trae hoy a la Comisién de Fomento una reivindicacién
histérica, es competencia del Gobierno lo que es la Red Estatal como puede ser la N-340, una carretera
de titularidad del Ministerio de Fomento, de las mas importantes, y en determinados tramos de la provincia
de Tarragona una de las vias que depende de la Administracion General del Estado, donde hay mas
retenciones, mas congestiones de trafico, donde hay una pérdida de la calidad de vida de los ciudades
que dia a dia, ano tras afo, ven las largas colas en la N-340, es ya un clasico de la zona, es una situacién
que se viene arrastrando desde que se ha venido a incumplir lo que eran unos calendarios de ejecuciéon
de la A-7 por lo que ha sido también histéricamente un no acuerdo en los itinerarios, pero finalmente
retraso en lo que deberia haber sido una autovia que descongestionara la actual 340, tal y como ocurre
desde La Mora, al lado de Altafulla, hasta Hospitalet de I'Infant, donde tenemos autovia A-7 pero a partir
de lo que es La Mora-Tamarit, hacia Altafulla, Torredembarra, Creixell, Roda de Bara, Comarruga, El
Vendrell, L'Arbog..., esta colapsado porque la Unica alternativa cuando se termina esa autovia es o
proseguir con una peligrosa a efectos de accidentes de trafico, N-340, saturada N-340, demonizada por
todos esa N-340 en esos tramos porque efectivamente es una via que no puede absorber el volumen de
trafico diario, un aspecto que ademas viene a incrementarse de manera alarmante durante determinadas
épocas turisticas, estamos en una zona de fuerte impacto turistico y en donde durante las semanas en
que hay mas afluencia turistica la situacion es absolutamente cadtica, afectando incluso los que conocemos
muy bien toda la zona a lo que son los nucleos urbanos y urbanizaciones, porque aquellos que conocemos
bien cémo no circular por una 340 taponada tiendes a entrar por municipios y urbanizaciones para ir a tu
destino final si no quieres ir por lo que es la propia 340 ocasionando también, todos los alcaldes se quejan
de ello, problemas en el interior de trafico urbano de esos municipios porque saben que muchos
conductores van a acceder a los mismos a pesar de que es una ruta en ocasiones un poco laberintica pero
van a ir por esas urbanizaciones o por dentro de los nucleos urbanos antes que discurrir por esa 340
absolutamente colapsada.

La semana pasada yo le dirigi una pregunta a la ministra de Fomento y la ministra de Fomento
adquirié un compromiso que valoramos positivamente pero que no es suficiente, adquirié un compromiso
similar al que con la N-II ha tenido lugar en las comarcas de Girona en el sentido de incentivar a que el
trafico pesado se traslade a la autopista con una bonificacion en el peaje para ese trafico pesado.

Esta es una medida positiva pero no es la solucion, es una medida positiva pero no es aquello que
reclama el conjunto de la poblaciéon y de los municipios afectados.

¢ Qué se reclama? Se reclama una medida idéntica a la que ya se adoptd en su dia cuando mientras
duraban las obras de la A-7 se permite, como la A-7 aun no llega hasta Torredembarra una gratuidad
desde Torredembarra hasta Salou y quien entra en Torredembarra y sale en Salou coge un ticket en el
peaje y se le abren las barreras gratuitamente, pues en un territorio donde o hay autovia, no hay alternativa
alguna a esa colapsada peligrosa 340 debemos buscar esa misma medida que sea gratuita, no para el
trafico pesado sino que sea gratuita para el conjunto de conductores que no tienen otra opcién, incluso
esto seria una solucidon mientras esa A-7 no llega, que lamentablemente no llega, no hay previsiéon
presupuestaria en el 2015 para la A-7 a partir de lo que es Altafulla en el tramo Altafulla-Vilafranca, no la
hay, lamentablemente no la hay, y por tanto si la alternativa es la autopista que esa autopista no sea una
autopista de pago y por tanto nosotros queremos impulsar esa medida tal y como ya se ha hecho
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histéricamente en otros tramos, entendemos que esta justificado, vemos también de forma positiva esas
medidas anunciadas del trafico pesado en el pleno por la ministra la pasada semana pero, repito, no son
suficientes.

Y hay otras medidas complementarias, por eso vamos a pedir votacidon separadas, sefor ministro, de
cada uno de los puntos, y ya avanzo también..., sefior presidente, aunque el sefior Delgado seria un buen
ministro de Fomento con el conocimiento que tiene. Pero, sefor presidente, pediremos votacién separada
de cada uno de los puntos en esta Proposicion no de Ley y por ello, a pesar de que coincidimos con el
sentido de la enmienda del Grupo Socialista, que afecta a un punto, al apartado primero en el sentido de
que debe ser a través de una colaboracion entre el Gobierno y la Generalitat, coincidimos, pero mas alla
de coincidir, como practicamente es el mismo sentido preferimos no aceptar enmiendas para poder votar
punto a punto porque quiza el grupo mayoritario, si se estudia bien cada uno de los puntos estamos
convencidos que podiamos llegar a acuerdos porque, fijense bien, hay otro aspecto, y el sefior Ruiz
también lo conoce bien porque incluso me consta que el sefior Barberd y el sefior Ruiz han visto las
diversas posibilidades técnicas, hay una posibilidad que llevamos reivindicando nosotros ya desde la
pasada legislatura en los presupuestos, que es, cuando termina la A-7, que es una autovia desdoblada y
gratuita, se produce un estrangulamiento del trafico hasta que no se llega a la entrada de la autopista en
Torredembarra y hay varios kildbmetros, varios kildmetros en que todo se congestiona y ademas muchas
personas salen de la autopista para entrar en la autovia y viceversa y buscariamos una férmula para
conectar directamente la A-7 con la AP-7, de esa manera evitariamos ese estrangulamiento, los que ya
quieren pasar de la autovia a la autopista lo podrian hacer directamente, quiza en sentido norte y en
sentido sur no podra ser el enlace en el mismo punto porque por razones logisticas o de implantacion
deberd o bien adelantarse o bien retrasarse esa conexion para hacerlo técnicamente donde sea viable y
donde los ingenieros definan pero seria una buena solucién, no iria en contra de nadie y por tanto pedimos
ese enlace de lo que es desde el final de la A-7 en La Mora-Tamarit a lo que seria entrar en la AP-7 en ese
mismo punto, pedimos también lo que deberia ser abrir otra salida en la autopista, que facilitaria también
menos trafico en la 340, concretamente en el término municipal de L'Arbog, alli hay un area de servicio, la
del Penedés, estan ya las salidas hechas, aprovechar esa infraestructura para realizar una salida de
autopista que descongestionaria en el tramo de L'Arbog-Penedés la autopista AP-7 porque de alguna
manera daria su opcién a que personas que ahora salen en Vilafranca podrian salir en L’Arbog o personas
que ahora salen en Comarruga podrian salir en L'Arbog.

Yo le pongo L'Arbog como ejemplo, el trafico, la intensidad media de trafico en ese municipio es en la
340, la diaria, de mas de 21.000 vehiculos. Esto es alarmante, cuando ves estos aspectos es alarmante,
por tanto también pedimos este aspecto.

Y por ultimo, el presidente me dice que concluya, pues concluyo ya. Y si somos capaces, aunque sea
ya un mensaje para proximos ejercicios, de definir un calendario de ejecucion de la A-7 de esa prolongacion
de la autovia, no Unicamente hacia el norte sino también hacia el sur porque hacia el sur la autovia en el
término municipal de Vandellés y L'Hospitalet de L'Infant, termina antes de llegar al término municipal de
L'Ametlla de Mar, termina y hacia el sur también debe prolongarse la A-7, por lo tanto mientras eso no se
prolonga también pedimos que el peaje que desde Alcanar hasta Vandellds y L'Hospitalet de L'Infant, ese
tramo en donde tampoco hay lamentablemente autovia, pues que la autopista también estuviera con ese
peaje bonificado en esa zona.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario Socialista para defender su enmienda tiene la
palabra el diputado don Joan Ruiz.

El sefior RUIZ | CARBONELL: Bueno, pues como ya han oido hace un momento y ya han oido hace
un rato, la A-7 en nuestro caso, a diferencia de Granada, por eso digo de hace un rato, vaya, no estamos
en el mismo caso.

En nuestro caso el Gobierno del PP ha paralizado la construccion de nuevos tramos en Tarragona, de
la A-7, autovia que tendria que solucionar el problema que comporta tener unas carreteras, en especial la
340, totalmente saturadas, carreteras que ademas han visto cémo la cifra destinada a mantenimiento
disminuia en este ultimo periodo, lo que repercute en la seguridad.

Para que se hagan una idea, poniendo como ejemplo mi ciudad, Tarragona, los menos de 100
kildmetros por la autopista del interior hasta Barcelona nos cuestan 20 euros ir y volver, por la costa es
algo mas caro, si quieres ir en cambio por via sin peaje te encuentras que la A-7 a 10 kilbmetros vuelve a
ser carretera Nacional 340, con un carril en cada sentido, atravesando pueblos con entradas y salidas de
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urbanizaciones, de campings, de playas o de poblaciones que se han convertido en pueblos dormitorios
de ciudades cercanas y que aprovechan la 340 para ir y venir cada dia al trabajo o llevar a los nifios al
colegio. Lo pude comprobar la ultima vez este sabado, yendo a una cena navidefia de los socialistas de
Cunit primero intentando contar stops, rotondas y semaforos, la verdad es que me desconté, primero en
el tramo que llega hasta el Vendrell por la 340 y luego en un tramo entre El Vendrell y Cunit de 12
kilbmetros que enlaza con la Autopista de la Costa, esta es responsabilidad de la Generalitat, la Pau
Casals, con sefiales prohibiendo ir a mas de 50 kilbmetros hora, aunque si entra en una pagina de estas
especializadas que hay en internet leeran que la velocidad media habitual en este tramo de 12 kilébmetros
es de 38 kilébmetros hora y que se tarda 20 minutos en recorrerlo, solo en el ultimo kilémetro, de esto si
que me acuerdo, hay cinco semaforos.

Desde el Gobierno del PP parece que solo se dedican, bueno se dedican, la inaccion mejor dicho del
Gobierno del PP esta obligando a poner parches yd arquitectura soluciones provisionales, como el caso
de la Carretera Nacional Il en Girona, que obliga a desviar el transito de vehiculos pesados por la autopista,
como parece que pide Convergéncia en su exposicion de motivos, lo que nos crea cierta inquietud porque
parte de soluciones provisionales en nuestro pais suelen durar demasiado, claro que ante la paralisis del
Gobierno también nuestro grupo ha presentado iniciativas con soluciones provisionales, he de admitirlo.
De hecho sin ir mas lejos, y sin ser exhaustivo, y solo del diputado que les habla pueden encontrar en el
archivo de esta Comision en el ultimo afio dos, una PNL registrada en noviembre de 2013 para instar al
Gobierno a tomar medidas para que el transito pesado en las comarcas del Ebro optase por la autopista
entre Hospitalet de L'Infant y Cabanes, en Castelldn, y también pueden encontrar otra de aquel mismo
mes sobre la necesidad de conectar, como ha dicho antes el sefior Jané, la AP-7 y la A-7 en la punta de
La Mora, donde tras 50 kilbmetros de A-7 te devuelven a la carretera 340, que por lo que leo recoge esta
PNL en su ultimo punto por cierto de forma casi literal, iniciativa esta ultima rechazada por el Grupo del PP
este 24 de junio, pese a afectar a un tramo que segun el estudio sobre 2013 del RACC es el que tiene
mayor numero de accidentes por kilbmetro de Tarragona, el ultimo precisamente no hace ni 48 horas, en
el que murié la madre y estd muy grave el padre de un candidato nuestro a alcaldia de una poblacion
cercana.

Por cierto, tras votar el Grupo Popular en contra el miércoles pasado, tal como también ha dicho el
sefior Jané, en vez de una respuesta a una pregunta en el Pleno la ministra dijo que estaban estudiando
esta conexion, precisamente donde la PNL socialista lo proponia, perdén, no dijo socialista. Con lo bien
que hubieran quedado votando a favor el 24 de junio pasado aqui en la Comision, no ante nosotros, ante
los usuarios de la carretera, en especialista ante los 1.900 residentes de la urbanizacién La Punta de La
Mora, que se desayunaron el 25 de junio con la noticia destacada en todos los medios de comunicacién
locales de que el PP se negara estudiar la conexion, también a nosotros se nos pidié por escrito en
determinadas ocasiones un calendario de construccién, en eso también estamos de acuerdo, de tramos
de la A-7, no parece dificil, cuando de algun tramo se hizo declaracién de impacto ambiental ya en 2009,
los hay con proyectos avanzados, incluso alguno solo espera dotacién presupuestaria.

Y transmitan al Ministerio que no hace falta decir que lo haran todo el afio que viene, sabemos que
problemas técnicos, aparte hay el dinero que hay. Que nos den un calendario razonable y ya veran que
los ciudadanos y ciudadanas ante lo razonable sabemos tener paciencia, y transmitan ademas que
solucionar este problema es ya un clamor social, podria haberles traido un dosier, un dosier solo con las
noticias de los medios de comunicacion locales solo de la semana pasada, no lo he hecho, problema que
a nuestro juicio no se soluciona con declaraciones del conceller Vila en los medios de comunicacion, Santi
Vila, ni con notas de prensa de la ministra diciendo que en pocos dias obligara a los camiones a pasar por
la autopista.

Por cierto, y como decia esta mafiana José Luis Aymat, secretario general de la FEAT, que representa
al sector del transporte por carretera en Tarragona sin que nadie haya hablado con ellos, conceller que
ademas de predicar podria dar Trigo porque le podriamos recordar que la Pau Casals, la Autopista de la
Cosa, es su responsabilidad, ni se soluciona con una PNL para quedar bien, con una nota de prensa
explicando, mafiana, que el Grupo Popular la ha rechazado o desvirtuado con una enmienda, se soluciona
negociando entre la Generalitat y Fomento, teniendo en cuenta ayuntamientos y sectores econémicos
afectados, y en momentos como ahora, que la politica se ve por parte de muchos ciudadanos como un
problema y no como una manera de solucionarlos, estaria bien que en la medida que podamos hoy aqui
a uno que es grave, empezaremos a darle fecha de solucién, cosa que con el redactado que hoy tratamos
y la enmienda presentada por el Grupo Popular puede acabar no siendo asi.
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Y esa ha sido nuestra intencion al presentar una enmienda, llegar a un acuerdo entre todos los grupos
para instar a dialogar y para que lleguen a un acuerdo a quienes son los maximos responsables de tener
ese acuerdo.

El sefior PRESIDENTE: Es el turno del Grupo Parlamentario Popular para defender su enmienda, doy
la palabra al diputado don Alejandro Fernandez.

El sefior FERNANDEZ ALVAREZ: La respuesta del Grupo Popular tendra una dimensién técnica en
una primera parte y otra politica, reconozco que lo de las cenas navidefias del sefior Ruiz me supera y ya
no llego, debe ser que en los siete afios que gobernaba Zapatero debia ir a Cunit en avion porque no le oi
nunca por aquel entonces protestar sobre la carretera de Cunit en aquellos largos y tristes siete afos, pero
bueno, al sefior Ruiz ya le conocemos.

Vamos a analizar..., caballero, respete, que yo he respetado el turno de todos los demas. Dimension
mas técnica, primer punto, ya vamos a lo que ha aportado el sefior Jané, gratuidad de la AP-7, en primer
lugar cuesta una millonada pero sobre ese aspecto le haré un par de comentarios al acabar mi intervencion,
como ha dicho usted, la ministra se comprometié hace unos dias, anuncié bonificaciones al trafico pesado
para descongestionar esos tramos, en eso consiste nuestra enmienda, que esperamos que se acepte,
porque estamos hablando de desviar 4.000 camiones al dia y los alcaldes de la zona lo han recibido bien,
por lo tanto seria recomendacion que aceptaran esa enmienda.

En cualquier caso, ya yendo al punto nimero 2, piden ustedes una salida nueva en L’Arbog, bien, si
precisamente con estas bonificaciones podemos conseguir sacar 4.000 camiones al dia no hace falta una
salidanueva, porlo tanto tampoco podemos aceptar este segundo punto, no hace falta, se descongestionaria
perfectamente esa zona.

Punto namero 3, piden ustedes un calendario, exigen, un calendario de obra pendiente en la A-7, bien,
en primer lugar deberia usted recordar, sefior Jané, que si llevamos afios y afios de retraso en algunos de
los tramos de la A-7 es precisamente por la falta de consenso de muchos de los alcaldes de Convergencia
i Unié en la zona, de Convergencia i Unié en la zona, y lo sabe usted perfectamente, pero lo que resulta
mas chocante es que exijan ustedes un calendario, en los ultimos cuatro afios no hemos visto ni un solo
calendario del Gobierno de la Generalitat en las carreteras que son de su competencia, en los ultimos
cuatro afos, ni un solo calendario, de hecho calendarios suyos en los ultimos cuatro anos solo hemos
visto uno, uno que decia que el 9-N habria un referéndum y que el 10-N declararian la independencia; su
calendarios fallan como una escopeta de ferias, no exijan a los demas calendarios de ningun tipo.

Cuatro, enlace entre la A-7 y la AP-7, esto ya lo presentdé el sefior Ruiz y ya le contestamos
convenientemente en una proposicién no de ley y era una justificacion técnica, hay una proximidad
excesiva, un area de servicio en la zona que impide la distancia necesaria para llegar al enlace.

Dicho esto, vayamos a la respuesta politica. A mi me gustaria compartir con sus seforias que a pesar,
y se agradece, que el sefior Jané es un hombre moderado y suave en las formas, cuando lleguemos a
Tarragona nos encontraremos en los medios locales diciendo a algunos de sus compafieros, y es posible
que a él mismo, que claro que Espafia nos roba y que en Catalufia nos vemos obligados a pagar peajes
mientras que en Andalucia y en Extremadura se regalan, esa es la exquisitez de los argumentarios que
me voy a encontrar yo en Tarragona cuando vuelva.

Por lo tanto, como llevan ustedes 35 afios mareando la perdiz y engafiando a la gente llega el momento
de contestarles a la altura de las circunstancias.

Miren, ustedes se pasaron muchisimos anos presionando para que aumentara 25 afios la concesién
a la empresa concesionaria a fin, y ahora resulta que piden que paguemos una millonada para rescatar la
misma concesion que ustedes exigian que se aumentara.

Ustedes, continuo, estan exigiendo del mismo modo que hicieron en el pasado que esa misma
concesionaria haga las obras de la A-27 para que inexorablemente, porque ya sabemos como funcionan
ustedes, al cabo de dos afios pediran que el Gobierno de Espafa pague otra millonada para pagar esas
obras y esa concesion de peaje a la sombra que ustedes mismos han exigido.

Yo les voy a preguntar también con mucha suavidad y moderacién, y la pregunta se la trasladaré
también en Tarragona, ¢ustedes son diputados que representan los intereses de los ciudadanos de
Tarragona o representan los intereses de una empresa concesionaria en concreto?

Se lo repito por si no lo ha oido. jUstedes representan a los ciudadanos de Tarragona o representan
los intereses de una concesionaria muy concreta? Vayan ustedes si quieren a decir que Espafia nos roba
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y que pagamos mas peajes pero ya le puedo asegurar que nosotros nos vamos a defender aqui y en
Tarragona porque Dios dijo hermanos pero no primos.

El sefior PRESIDENTE: Don Jordi para posicionarse sobre las enmiendas.

El sefior JANE | GUASCH: El sentido de la enmienda del Grupo Socialista era muy distinto al sentido
de la enmienda del Grupo Popular, porque la del Grupo Popular es de sustitucion, la del Grupo Socialista
era de modificacion del punto 1, pero como prefiero la votacidén separada prefiero que se vote en sus
propios términos pero quiero precisar un aspecto, en primer lugar, si la enmienda que presenta el Grupo
Popular fuera de adicion de un nuevo punto no tendriamos ningun inconveniente en incorporarla, pero es
de sustitucion y esa sustitucion para nosotros, sefor presidente, supondria un fraude a lo que nos piden
los municipios afectados, que nos piden de una vez por todas que filemos un calendario para la A-7 y que
mientras la A-7, esa 340, sigue como esta, nos piden que la autopista sea gratuita y por tanto a eso y pedir
un calendario a eso no tiene nada que ver con el 9-N y nos ha parecido querer buscar excusas.

El sefior PRESIDENTE: No podemos reabrir el debate, muchas gracias sefior Jané.

El sefior TREVIN LOMBAN: Sefior presidente, ya ha terminado el debate de la proposicién no de ley
y no tengo respuesta de la portavoz del Partido Popular sobre si acepta o no la enmienda.

El sefior PRESIDENTE: No vamos a votar todavia, negocie usted que queda una.

— SOBRE LOS DERECHOS DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD O MOVILIDAD REDUCIDA
EN EL TRANSPORTE AEREO. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO VASCO (EAJ-
PNV). (Nimero de expediente 161/003061).

El sefior PRESIDENTE: Efectivamente queda una, que es la Proposicién no de Ley sobre los derechos
de la personas con discapacidad o movilidad reducida en el transporte aéreo, es del Grupo Parlamentario
Vasco, EAJ-PNV, y la va a defender la diputada dofia Isabel Sanchez Robles, a la que doy la palabra.

La sefiora SANCHEZ ROBLES: Mis primeras palabras para agradecerle a usted y a los miembros de
la Comisidn que hayan accedido al cambio en el orden del dia, puesto que me coincidia y me ha coincidido
plenamente con una comparero del ministro en la Comision de Educacion, asi que muchas gracias.

Lamento que no haya llegado el sefior Elorza porque tiene una especial predileccion por las iniciativas
que presenta esta bilbaina, sera por su condicidon de donostiarra, y no poder darle el gusto de debatir en
esta iniciativa pero bueno.

Como les decia, esta propuesta lo que pretende es conseguir la plena integracién de las personas con
discapacidad motriz a la hora de utilizar las aeronaves, los aviones. Tal y como reza la exposicion de
motivos...

Perdonen pero invoco su espiritu navidefio, me estan desconcentrando, si no les importa guarden un
poco de silencio.

Les comentaba que el Reglamento de la CEE numero 1.007 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 5 de julio de 2006 sobre derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida en el
transporte aéreo prohibe expresamente a los operadores la denegacién de la reserva o el embarque de
una persona por motivo de movilidad reducida o discapacidad, no obstante se contemplan una serie de
excepciones, en particular y por motivos justificados de seguridad previstos en la propia ley, las companias
aéreas pueden negarse a aceptar la reserva de una persona con movilidad reducida o discapacidad,
pueden denegarle el embarque o exigirle que a la hora de viajar, y esto es muy relevante, lo que voy a
comentar en este momento, vaya acompafiada de otra persona cuando se trate de cumplir los requisitos
de seguridad debidamente establecidos en la ley o en aquellos casos en los que las dimensiones de la
aeronave imposibiliten fisicamente el embarque de dicha persona.

Asi mismo también el Reglamento Europeo sobre Derechos de Viajeros con Discapacidad de julio
del 2007 establece que las compafias aéreas no podran negarse a hacer reservas de vuelo ni transportar
personas con discapacidad o movilidad reducida siempre que el numero de estas en el vuelo no exceda
del 10% de la capacidad de pasajeros del avion, a su vez y por su parte, el Reglamento 1.107, al que antes
he hecho referencia, del 2006, establece en su articulo 4 cuales son los derechos que asisten como
pasajeros de lineas aéreas a las personas con discapacidad y de especial relevancia resulta para el
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supuesto que nos ocupa que la aplicacion de dicha norma es competencia de las autoridades nacionales,
de los estados, pese a la existencia de normas de interpretacion para aclarar el alcance de los apartados
mas genéricos la verdad es que se siguen produciendo notables diferencias de aplicacion entre diferentes
compaiiias, de hecho la Comisién Europea tuvo que elaborar ya en el afio 2012 unas instrucciones mas
precisas tras constatar que como consecuencia del movimiento intercontinental de viajeros producido con
motivo de las Olimpiadas hubo un significativo nimero de quejas de viajeros con sillas de ruedas, muchos
de ellos viajaban sin problemas en Estados Unidos y fueron en Europa victimas de todas estas restricciones.

Exigir por ejemplo por parte de alguna compafia aérea a una persona que precisa silla de ruedas para
viajar en avion que lo haga con un acompafiante es claramente discriminatorio puesto que limita su
autonomia personal y sus oportunidades, personales, sociales, de empleo, e incrementa clarisimamente
los costes, no hay que abonar un billete sino que hay que abonar dos.

Al final nos estamos encontrando con un problema de conculcacion de derechos que es absolutamente
injustificado, cuando hay compafiias ademas en el Estado que permiten volar a estas personas sin
necesidad de ir acompafadas.

El paradigma es Estados Unidos, donde expresamente esta prohibido que una compania deniegue a
personas en sillas de ruedas viajar solas.

Por lo tanto yo me pregunto, ¢no se trata de una discriminacion frente a ciudadanos de otros paises?
Esta claro que si, es obvio que no tiene ningun sentido que estas personas en Estados Unidos puedan
viajar libremente y en su propio pais no, en el caso de Espafia. Y lo que es mas grave, constituye yo creo
que también una discriminacion gravisima frente a otros ciudadanos y ciudadanas del Estado espariol,
como les decia, que no se encuentran afectados por una discapacidad que requiera el uso de silla de
ruedas.

De acuerdo con el Reglamento la denegacién del embarque de una persona con estas limitaciones de
movilidad solo puede basarse en los requisitos de seguridad establecidos por la legislacién internacional,
por la nacional o de la UE o por la autoridad que emiti6 el certificado de operador aéreo o en las dimensiones
también de la aeronave o sus puertas.

Es precisamente en la primera de estas dos razones en las que se estd amparando alguna compafiia
de pabellon espafiol, que prefiero no citar, si quiere la cito, me es indiferente, para denegar el embarque
a personas con discapacidad o movilidad reducida en el Estado espafiol y lo peor de todo es que lo hace
ademas manifestando al documentar sus negativas y lo hace por escrito, que estarian dispuestos a
modificar su posicion si reciben una instruccion clara en ese sentido desde la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea AESA, si es asi modificarian su criterio.

Por todo esto el Grupo Vasco habia presentado, una parte vamos a decir dispositiva para someter a
su consideracion, que rezaba de la siguiente manera, «el Congreso de los Diputados insta al Gobierno del
Estado espafiol a garantizar los derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida como
usuarios del transporte aéreo y abordar decididamente todas las medidas de caracter legislativo o cualquier
otra indole que permita a las personas con movilidad reducida a viajar solas en todas las aerolineas sin
excepciony».

Pues bien, esta es nuestra propuesta, nuestra propuesta ademas de maximos porque a lo largo de la
tarde hemos tratado de recabar el apoyo del partido que soporta al Gobierno, obviamente, y para ello ha
sido necesario transar una propuesta que no es la ideal, que no nos parece la 6ptima pero que consideramos
que es mas que nada y que dice los igualdad.

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a impulsar a través de AESAYy en el seno de la Unién
Europea la revision de la normativa europea que avance la proteccion de los derechos de las personas
con discapacidad o movilidad reducida como usuarios del transporte aéreo, garantizando en todo caso la
seguridad para todo el pasaje del avion».

Yo, de verdad, insto a todos los diputados y diputadas de esta Camara a trabajar, y al propio Gobierno,
por supuesto, para solventar este tipo de problemas que no tienen ningun sentido, cuando ademas en
otras compafiias también de pabelldn espafiol viajan con absoluta normalidad y supone claramente una
medida discriminatoria.

Y como soy la ultima, y por aquello de la dulce Navidad y de ese espiritu navidefio que en algun caso
me ha parecido no poder apreciar, si quisiera desearles a todos, por si no nos vemos, que nos veremos
mafana pero bueno, no tendré la ocasion de hablar con ustedes, pues eso, que pasen unas felices
Navidades, que entremos en el afio con una gran sonrisa que nos permita tener mejor talante y llegar a
acuerdos.
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El sefior PRESIDENTE: Es el turno ahora del Grupo Parlamentario Popular, que presenté una
enmienda y que va a defender al diputada dofia Macarena Montesinos, a la que doy la palabra.

La sefiora MONTESINOS DE MIGUEL: Yo en primer lugar agradecer la voluntad del Grupo
Parlamentario del PNV de poder transaccionar una iniciativa como esta, que creo que es un tema
extremadamente necesario que sigamos avanzando, se ha avanzado mucho pero es necesario que
sigamos avanzando en la consecucién de los derechos de las personas con discapacidad y movilidad
reducida en el transporte aéreo.

No podemos olvidar que la normativa que rige los derechos de las personas con discapacidad o
movilidad reducida en el transporte aéreo ha sido elaborado por el Parlamento Europeo. El Reglamento
de la Comisién Europea numero 1.107/2006 del Parlamento Europeo del Consejo de 5 de julio de 2006,
en vigor desde el 26 de julio del afno 2008 establece los derechos de las personas con discapacidad o
movilidad reducida en el transporte aéreo, en particular el articulo 3 del citado Reglamento establece la
prohibicion a las companias aéreas para aceptar una reserva o denegar el embarque por motivos de
discapacidad o movilidad reducida del pasajero, si bien en su articulo 4 al que hacia referencia la portavoz
del PNV, se citan las excepciones a estos derechos y que se basan en la prioridad del cumplimiento de
los requisitos de seguridad.

Paralelamente a la normativa en materia de derecho de los pasajeros con movilidad reducida
mencionada debera considerarse también la normativa de aplicacién a las operaciones de transporte
aéreo comercial, esto es, al reglamento que impera.

De conformidad con toda esta normativa las personas con movilidad reducida formaran parte de la
denominada categoria especial de pasajeros y deberan ser transportadas en condiciones que garanticen
la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, de acuerdo con los procedimientos establecidos por el
operador.

Pues bien, seforias, la competencia, como queda clara y evidentemente demostrada, de la autoridad
aeronautica, la clarifica el documento de directrices interpretativas para la aplicacion del Reglamento del
Parlamento Europeo y del Consejo de 5 de julio de 2006, sobre los derechos de las personas con
discapacidad, en la que no voy a entrar mas en detalle porque ya lo ha hecho la portavoz del Partido
Nacionalista Vasco pero también cabe destacar que en la actualidad EASA, es decir la Agencia Europea,
esta abordando la revision del reglamento al que haciamos referencia en lo relativo al transporte de
categorias especiales de pasajeros y entre las que se incluyen las personas de movilidad reducida, dicha
revision pretende mejorar el nivel de seguridad para los pasajeros de categoria especial asi como para el
resto de pasajeros y tripulantes al mismo tiempo que toma en cuenta la normativa de aplicacion en materia
de derechos de los pasajeros y no discriminacion.

En ese sentido tanto la portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Parlamento Europeo, Rosa
Estaras, como nuestro portavoz en politicas de discapacidad, Francisco Vafo, vienen trabajando
precisamente para que ese objetivo se vea cumplido en un breve espacio de tiempo.

En cuanto a la referencia que se hacia a Estados Unidos es verdad que en Estados Unidos hay un
compromiso como lo puede haber en la Unién Europea pero también hay que indicar, que no se nos olvide
que igual que en Espafia en la Comunidad Europea hasta que no se produzca la revisiéon de ese reglamento
nos podemos seguir encontrando con casos como los que se narraban aqui con anterioridad, en Estados
Unidos también se encuentran sometidos a normativa sobre seguridad que deben cumplir y sobre la base
de la cual pueden denegar el embarque, en particular la Normativa del Departamento de Transportes
Estadounidense referente a la seguridad en los vuelos.

En el actual contexto, y para terminar, sefiorias, internacional de transporte aéreo, la regulacion sobre
los derechos de las personas, como decia al principio, con discapacidad y movilidad reducida, al igual que
el resto de regulaciones, sobre el transporte aéreo se establece por las instituciones europeas, Parlamento
Europeo, Consejo Europeo, Comision Europea o la Agencia Europea de Seguridad Aérea, EASA, en este
sentido no se podria regular a nivel nacional asuntos que se regulan a nivel comunitario y por eso la
enmienda que hemos presentado y que agradecemos una vez mas al Partido Nacionalista Vasco que
haya tenido a bien transaccionarla con nosotros, y sumandome también en esta ocasion a los deseos de
estas Navidades y del buen talante y nos inspire a todos a lo largo de la Navidad.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Elorza, por el Grupo Parlamentario Socialista.
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El sefior ELORZA GONZALEZ: Estando basicamente de acuerdo con lo que aqui se ha manifestado
si nos gustaria precisar algo que no se ha citado y nos parece de importancia y de interés, sobre la
cuestion, y es que en todo momento se hace abstraccion, se olvida la existencia de un real decreto, que
es el Real Decreto del ano 2007, concretamente Real Decreto 1544/2007 de 28 de noviembre, del
Ministerio de la Presidencia, que tiene como objetivo, tuvo y tiene como objetivo, precisamente el desarrollo,
el particularizar, el concretar, la normativa europea que se ha citado aqui repetidamente, esto es el
Reglamento del Parlamento de la Unidn Europea, de julio de 2006. A mi me llama la atencién que en las
intervenciones se haga caso omiso, en fin, se haga olvido de un instrumento normativo de caracter
nacional, de aplicacion nacional, que es este Real Decreto, que esta al alcance de cualquiera, no hay mas
que entrar en Google, leerlo y ver como efectivamente la normativa europea, que estaba precisada de un
desarrollo a nivel nacional, tuvo su digamos culminacién mediante este trabajo, este Real Decreto que es
prolijo, que viene a regular las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y
utilizacion de los medios de transporte, y en particular el aéreo, para las personas con discapacidad o con
movilidad reducida y tal es asi que en su articulo cuarto, que regula todo lo relativo al transporte aéreo,
concretiza, detalla los cdmos, los porqués, el papel de los organismos que gestionan los aeropuertos, las
obligaciones y compromisos de las compafiias aéreas y especialmente es de interés, por lo que aqui se
ha dicho lo tengo que citar, lo tenemos que citar los socialistas, la lectura de los anexos, generosos y
potolos, que diriamos, potolos anexos, o sea hermosos, que son el anexo 3 de este Real Decreto, Boletin
Oficial numero 299 de 2007 y en estos anexos, como digo prolijos, se regulan una cantidad de detalles,
que esta es la cuestion, que seguramente luego lo que falla por parte de los gobiernos correspondientes,
lo que es el elemento o el factor de supervision, control y sancién y hasta ese punto debe ser asi que en
un informe, en un informe de la Comisiéon Parlamentaria dirigida al Parlamento Europeo y al Consejo
Europeo sobre la aplicacion y el funcionamiento de este Reglamento Europeo citado del afio 2006, en ese
informe que es del afio 2011 esta comision de trabajo dice, esta aqui y se lo puedo pasar a los interesados,
dice, «el informe concluye que el Reglamento de la Comunidad Europea del afio 2006 ha aportado
ciertamente ventajas a las personas con discapacidad o con problemas de movilidad reducida en lo que
se refiere a su presencia, a su utilizaciéon de los medio de transporte, no obstante la Comisiéon encontré
algunas dificultades en la aplicacion del Reglamento europeo que pueden debilitar su potencial, estas
aéreas problematicas incluyen», y se delimitan 12 puntos en los que los estados deben de poner un poco
de atencioén, de interés, para que en materia de servicios, adaptaciéon e informacién, manipulacién de
equipos de movilidad, en fin, una serie de cuestiones muy detalladas que piden que los estados se
encarguen sin que sea necesario, dice el informe del afio 2011, una nueva revision legislativa del
Reglamento europeo, es lo que yo estoy leyendo aqui, si luego ha habido un contrainforme posterior
diciendo otra cosa pues asi lo aceptaremos. Y en las recomendaciones finales del informe de la comision
citada, y acabo, sefior presidente, dice lo siguiente. «Es de interés, es de importancia mejorar el marco
existente, lo cual supondria incluir un refuerzo de la supervision y eficacia de los regimenes sancionadores
por parte de los organismos nacionales y un tratamiento a fondo de la cuestion del transporte y suministro
de oxigeno médico» porque si que hemos detectado que la cuestion del oxigeno médico, tanto del que
aporta o lleva en si el enfermo, la persona con un problema de respiracién, o bien si acontece, si se
produce una situacién delicada dentro del avion, se hace mucho hincapié en la necesidad de tener el
equipamiento, la bombona de oxigeno médico para prevenir o para resolver ese tipo de situaciones y es
algo que por cierto los organismos que acogen a las asociaciones de discapacitados, de personas con
alguna discapacidad, rastreando en Google se aprecia que es un motivo evidente de preocupacion,
incluso a la mafiana, hablando con empresas operadoras, con la empresa Air Nostrum, nos han reconocido
que efectivamente no son tantas las quejas, las denuncias, y entonces habria que ir a OCU para ver qué
quejas hay de consumidores que han sido rechazados, que hay algunas, es verdad, porque exigen un
acompafamiento o porque no han podido acceder hasta la plaza del avion por un problema de accesibilidad,
de un avién pequefio, con una dificultad de llevar en volandas, no solamente de llevar dentro del pasillo
sino de subir por las escalinatas, aun muy estrechas, los tipicos aviones pequefiitos que tenemos en
Fuenterrabia, en Donosti, en Hondarribia, y que dificultan la accesibilidad de personas, que hay que
subirlas en volandas hasta su asiento, que ademas no son asientos especiales.

De modo que yo diria que hay regulacion especifica en Espafia, la europea entendemos que es
suficiente, lo que falta es, y falla, la supervision, el control y como digo, la sancién para quienes incumplan
los derechos de los usuarios, que como bien ha dicho la sefiora representante del PNV es asi, que tienen
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iguales derechos, asi debiera ser, que cualquier ciudadano con plena disposicién y con movilidad idonea
para realizar su transporte.

Y por nuestra parte nada mas, felicitamos a la presentacion, a quien ha presentado la propuesta, nos
sumamos a la transaccion y les rogamos que se lean el Real Decreto de 2007.

El sefior PRESIDENTE: Hemos terminado la sesion de la Comisidn, creo que estan todas las personas
ya en condiciones de votar. Me permitan dos mensajes, el primero es un aviso recordatorio, que lo hago
en mi condicion de gallego, para decirles que a las ocho de la tarde a aquellos que quieran y puedan en
el Salén de Pasos Perdidos de esta casa, se va a constituir la asociacion parlamentaria de Amigos del
Camino de Santiago, un camino que une a las personas con independencia de su procedimiento, de su
ideologia y de todo y que lo Unico que persigue es fomentar la amistad y la unién entre todos, los que
puedan seran seguro muy bienvenidos.

En segundo lugar lo que quiero en nombre de la Comision es dar las gracias a todos ustedes con la
facilidad con que nos ayudan a que este trabajo se haga y aprovechando, como han hecho otras personas,
desearles una muy feliz Navidad, que tengan mucha salud, que disfruten de sus seres queridos.

Y ahora nos metemos ya en las votaciones.

La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: ; Se lo puedo explicar? Es un momentito, es muy brevemente.
El senor PRESIDENTE: Si, claro, por supuesto.

La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: Simplemente la explicacion, muy brevemente, el sefior Trevin,
que no es nuevo, se acordara de cuando su partido tanto aqui como su partido votaba en contra de la
variante... Es un minuto, vamos a ver, mi grupo, sefior presidente... No, no es un debate.

El sefior PRESIDENTE: Tranquilidad, por favor, tranquilidad.
La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: Mi grupo, sefior presidente, acepta...
El sefior PRESIDENTE: No va a admitir enmienda ninguna, ¢verdad?

La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: Acepta las enmiendas que son serias y coherentes y que no las
saquen del bolsillo igual que se pueden sacar una botella de sidra.

El sefior PRESIDENTE: Hemos entendido que no se admite.

El sefior TREVIN LOMBAN: Sefior presidente, pido a la diputada que retire lo de enmiendas serias y
prudentes porque si no la descalificacion...

La sefiora RODRIGUEZ MANIEGA: No lo voy a retirar, sefior presidente, no lo voy a retirar y le voy a
decir por qué, porque cuando sali a negociar la enmienda con el sefior Trevin estaba hablando por teléfono
con la Nueva Espafia dando datos incorrectos de mi intervencion, sin acercarse en ningiin momento a
negociar.

El senor PRESIDENTE: Se acabd, por favor, se acabd la discusién, vamos a concentrarnos en las
votaciones y vamos a sosegarnos, como hemos estado sosegados toda la santa tarde.

El sefior PRESIDENTE: Votamos en primer lugar la Proposicién no de Ley del Grupo Parlamentario
Socialista, que es relativa a la autopista AP-68. Se va a votar en los términos de la enmienda de sustitucion
que ha planteado el Grupo Parlamentario Popular.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos a favor, unanimidad.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.

Siguiente iniciativa, Proposicion no de Ley que figura con el numero 2, de modificacion del Cédigo
Técnico de la Edificacion, que establezca una normativa sobre la proteccion frente al gas radén, es del
Grupo Parlamentario de Unién Progreso y Democracia y se va a votar en los términos de la enmienda de
sustitucion del Grupo Parlamentario Socialista.
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El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.

Votamos a continuacién la numero 3, es la que pide el impulso de la gratuidad de la AP-7 en los tramos
de la demarcacion de Tarragona, en los que la autovia A-7 no esta construida. Aqui finalmente no se va a
votar como inicialmente se dijo por puntos, segun nos dice el sefior Jané, se va a votar incorporando la
enmienda del Grupo Parlamentario Socialista, una sola votacién por lo tanto.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, 17; en contra, 23; abstenciones, 1.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.

Votamos a continuacion la iniciativa nimero 4 del orden del dia que tiene que ver con las infraestructuras
de la Comunidad Valenciana, que es del Grupo Parlamentario Socialista y la vamos a votar en sus propios
términos.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, 15; en contra, 23; abstenciones, 3.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.

Pasamos a la niumero 5, es la que tiene que ver con los derechos de las personas con discapacidad
o movilidad reducida en el transporte aéreo, es del Grupo Parlamentario Vasco y se va a votar en los
términos de la transaccional que ha sido dada a conocer.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, unanimidad.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.

Votamos a continuacion la proposicion que figura en el orden del dia como numero 6, es del Grupo
Parlamentario Mixto, Bloque Nacionalista Galego, relativa a la necesidad de abrir al trafico comercial el
dique norte del puerto comercial de San Cibrao en Lugo. Se vota en los propios términos de la iniciativa.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos a favor, 5; en contra, 23; abstenciones, 13.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.

Votamos a continuacién la que figura en el orden del dia como la numero 7, es sobre el impulso del
Corredor Ferroviario Mediterraneo a su paso por Andalucia, finalizacién en el marco «Conectar Europa»
de dos tramos de obra y adaptacion inmediata del trayecto Granada-Antequera/Bobadilla-Marchena-
Sevilla para trafico de viajeros y mercancias. Es del Grupo Parlamentario Socialista y se va a votar en sus
propios términos.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 15; en contra, 23; abstenciones, 3.

El senor PRESIDENTE: Queda rechazada.

Votamos a continuacién la Proposicion no de Ley numero 8, se trata de la relativa al impulso de la
variante de Talavera de la Reina, es del Grupo Parlamentario Popular y la vamos a votar en sus propios
términos.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 40; abstenciones, 1.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.
Iniciativa numero 9, se trata de aquella relativa a la finalizacién de las obras de la autovia A-8 en
Asturias, es del Grupo Parlamentario Popular y se vota en sus propios términos.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 25; abstenciones, 16.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.

Nos vamos a la iniciativa numero 10, es relativa a la puesta en servicio de la Autovia A-7 en el tramo
Polopos-Albufiol, es del Grupo Parlamentario Popular y se vota en los términos de la enmienda
transaccional.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 38; abstenciones, 3.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.
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Votamos a continuacién la numero 11, es relativa a los contratos de arrendamientos de local de
negocio, es del Grupo Parlamentario de la Izquierda Plural. La vamos a votar en sus propios términos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos a favor, 17; en contra, 23; abstenciones, 1.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.

Y la ultima, sefiorias, es la Proposicion no de Ley sobre la AP-1, es del Grupo Parlamentario Socialista
y se va a votar en unos términos transaccionados.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, unanimidad.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.
Se levanta la sesion.
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