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PRESIDENCIA DEL CONGRESO
DE LOS DIPUTADOS

De conformidad con lo dispuesto en el
articulo 90 del vigente Reglamento provi-
sional del Congreso de los Diputados, se
ordena la publicacion en el BOLETIN OFICIAL
DE LAS CORTES GENERALES de la contesta-
ciéon del Gobierno a la pregunta formula-
da por la Diputada dofia Maria Victoria
Fernandez-Espafia y Fernandez-Latorre,
del Grupo Parlamentario de Coalicién De-
mocratica, relativa al ferrocarril Ferrol-
Gijén, publicada en el BOLETIN OFICIAL DE
LAS CORTES GENERALES, numero 840-1, de
20-5-80.

Palacio del Congreso de los Diputados,
30 de septiembre de 1980.—El Presidente
del Congreso de los Diputados, Landelino
Lavilla Alsina.

Excmo. Sr.: En relacién con la pregunta
formulada por dofia Maria Victoria Fer-
nandez-Espaiia, sobre el ferrocarril Ferrol-
Gijon, tengo la honra de enviar a V. E. la
contestacion formulada por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones, en nombre

del Gobierno, cuyo contenido es el siguien-
te:

“1. La relacion de accidentes ocurridos
en esta linea desde 1968, se refleja en el
cuadro siguiente:

Accide ANOS Total
tes. Acci-

Tipo (1) 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 dentes

A: 1546362289832 2 53
B: 3215022522300 27
CH: 2001012000110 8
CM: 2213164614723 42

Total ... ... ... ... 130

1) A) Ocasionados por arrollamiento de per-
sonal, vehiculos o animales sueltos que invaden la
via 0 caminan por ella.

B) Ocasionados por desprendimientos de tie-
rras, caida de arboles o desprendimientos en mu-
ros o tuneles.

CH) Ocurridos por fallos humanos; incumpli-
miento de reglamentos de circulacién, velocidad
indebida, etc.

CM) Debidos a defectos de la via, de instala-
ciones o del material motor mévil.

Pueden destacarse por su gravedad, de
entre los relacionados, los siguientes:

14 de julio de 1973.—Descarrilé el tren
1.410, rapido Ferrol-Oviedo y Gijén en el
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kilémetro 82,/950. Cuatro muertos y 20 he-
ridos. Clasificacion, CH.

2 de octubre de 1973.—Descarrilé el tren
1.410, rapido Ferrol a Oviedo y Gijon, en
entrada estacion Piedras Blancas, kilome-
iro 237. Cuatro muertos y 18 heridos. Cla-
sificacion, CM.

25 de febrero de 1974.—Colisién del tren
1472, ligero Ribadeo-Gijon-Oviedo, con
desprendimiento boveda tunel kilémetro
201/400. Un muerto y 18 heridos. Clasifica-
do B.

30 de mayo de 1978.—Colision del tren
1.473, ligero Oviedo y Gijon a Ribadeo, con
desprendimiento del tunel, kilometro 227/
400. Dos muertos y 26 heridos. Clasifica-
do B.

19 de julio de 1978.—Choque del tren
1.472, ligero Ribadeo-Gijén y Oviedo, con
locomotora aislada interior tanel, kilome-
tro 252/345. Un muerto y 12 heridos. Cla-
sificado CH.

Es de destacar que en todos ellos los tre-
nes estaban formados por unidades de la
serie MAN, mas moderna la Ferrostaal y
solamente uno de dichos accidentes fue
debido a causas imputables al material fe-
rroviario (rotura de frenos).

2. Los planes de renovacién de moder-
nizacion de la linea Ferrol-Gijén junto con
las de las restantes lineas de FEVE se con-
tienen en el Plan General de Ferrocarriles.

Puede sefialarse, al respecto, que ya en
1977, FEVE elev6 al Ministerio un Estudio-
Informe exponiendo los problemas existen-
tes en cuanto a condiciones de seguridad
de sus lineas, y la necesidad de alcanzar
indices de accidentabilidad paragonables a
los actuales de RENFE. A raiz de este in-
forme el Ministerio solicito a FEVE la re-
daccion de un Plan de Seguridad donde se
valorasen las actuaciones necesarias para
reponer los niveles de seguridad de los fe-
rrocarriles de via estrecha.

Posteriormente, y con fines de su inclu-
sién en el Plan General de Ferrocarriles,
la empresa redacté un Plan de Actuacion
1980-1990, que fue aceptado poer la Comi-
sion Interministerial constituida el 20 de
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diciembre de 1979, declarandose ademas
la prioridad dentro del mismo Plan de Se-
guridad de FEVE, cuyo importe total se ci-
fra en 35.000 millones de pesetas.

3. La razon fundamental por las que se
mantienen en la cabecera del Ferrol las
unidades de Ferrostaal es la falta de con-
signacion presupuestaria para la adquisi-
cion de nuevo material de transporte que
hasta la fecha ha sufrido la compaiiia.

4. La mejora del servicio de esta lineag a
corto plazo esta prevista a través de una
doble via. En primer lugar, se piensan des-
tinar a la misma parte de material MAN
destinados a los trenes de cercanias de San-
tander, que quedaran liberados a raiz de
la electrificacion de esta zona prevista pa-
ra principios de 1981.

Ademas dentro del Plan General de Fe-
rrocarriles y en lo referente al Plan de Ac-
tuacién de FEVE 1980/1990, se contempla
la adquisicion de nuevo material diesel de
viajeros para trenes de largo recorrido y
con el cual, de llevarse a efecto dicho plan
en las etapas previstas, podria pasar a rea-
lizarse en 1983 con el nuevo material los
servicios directos Ferrol-Oviedo-Gijon.

En cuanto a la edad media del material
rodante de FEVE en este trayecto, hay que
distinguir las que afectan a las unidades
Ferrostaal y a las unidades MAN. Las pri-
meras fueron recibidas por FEVE en los
afios 1956-1960. En concreto, en 1956 se re-
cibieron cuatro unidades de fabricacion
alemana y de 1948 a 1980 el resto de la se-
rie de fabricacion espaiiola. En cambio, las
unidades MAN fueron asignadas a FEVE a
partir de 1967, sin olvidar que este parque
se reforzé en 1977 con otros dos automoto-
res y un remolque analogos procedentes
de la linea Malaga a Fuengirola.”

Lo que comunico a V. E. a los efectos pre-
vistos en el articulo 133 del Reglamento
provisional del Congreso.

Dios guarde a V. E,

El Ministro de la Presidencia, Rafael
Arias-Salgado y Montalvo.



