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RESPUESTA:

En relacion con la materia por la que se interesan Sus Sefiorias, cabe sefalar,
con caracter previo, que el Impuesto Especial sobre determinados Medios de Transporte
(IEDMT) no ve modificada su regulacion.

El Reglamento (UE) 2019/631 “fija un objetivo a escala del parque de la Unidn,
aplicable a partir del 1 de enero de 2020, de 95 g CO2/km como promedio de emisiones
de CO2 de los turismos nuevos y un objetivo a escala del parque de la Unién de 147 g
de CO2/km como promedio de emisiones de CO2 de los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en la Union, medidas hasta el 31 de diciembre de 2020 con
arreglo al Reglamento (CE) n°® 692/2008 de la Comisién junto con los Reglamentos de
Ejecucion (UE) 2017/1152 y (UE) 2017/1153, y, a partir del 1 de enero de 2021,
medidas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151”, lo que obliga a los fabricantes a
trabajar en la introduccion en el mercado de nuevos vehiculos con energias alternativas.

Ademaés, a partir del 1 de septiembre del 2017, entraron en vigor dos normas
clave para la homologacion de nuevos vehiculos en Europa, como son el nuevo test de
medicion de consumo y emisiones de dioxido de carbono (CO,) de los vehiculos,
denominado WLTP (“World-wide harmonized Light duty Testing Procedure” o
Procedimiento Mundial Armonizado para el Ensayo de Vehiculos Ligeros), y la primera
fase de las nuevas pruebas de homologacion de gases contaminantes en condiciones
reales de conduccion, conocidas como RDE (“Real Driving Emissions™). Asi, desde
septiembre de 2018 se esté aplicando el nuevo test WLTP, siendo obligatorio para todas
las nuevas matriculaciones realizadas a partir de dicha fecha.



Dichas normas tienen la finalidad de homologar consumos y emisiones mas
acordes con el uso real o habitual de los vehiculos y no en funcién de mediciones de
laboratorio.

En lo que respecta al IEDMT, los tipos impositivos se establecen en funcion de
las emisiones de CO,, primando la matriculacion de los vehiculos menos contaminantes
y los vehiculos provistos de un solo motor que no sea de combustion interna, con
excepcion de los vehiculos tipo «quad», mediante el establecimiento de un tipo
impositivo cero, hasta el umbral de 120 gr/CO, por kilometro, y graduando la
tributacion de los demas en funcion de sus emisiones.

Asimismo, dicho valor es superior al que tienen que conseguir los fabricantes
para turismos (“95 g CO,/km como promedio de emisiones de CO, de los turismos
nuevos”), por lo que elevar dicho limite, junto a los demds tramos, podria favorecer la
venta de vehiculos mas contaminantes y comprometer la consecucién del objetivo fijado
para los fabricantes.

De forma similar, no puede soslayarse que el Paquete Europeo de Energia y
Clima 2013-2020 fija objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto
invernadero, estableciendo una reduccion de emisiones del 20 por ciento con respecto a
los niveles de 1990 (10 por ciento respecto a 2005 en sectores difusos para Espafia),
objetivo que fue ampliado al 40 por ciento en el Consejo Europeo celebrado en octubre
de 2014 para el horizonte 2030 (30 por ciento en sectores difusos a repartir entre los
Estados miembros). En consecuencia, la elevacion de los tramos del IEDMT también
podria repercutir negativamente en la consecucion de los objetivos de reduccion de
emisiones de Espana.

Por otra parte, no puede olvidarse que el IEDMT tiene un papel fundamental en
el sistema de financiacion de las Comunidades Auténomas de acuerdo con la Ley
22/2009. Med iante esta Ley se establecio la cesion total del IEDMT a las Comunidades
Autonomas, atribuyéndoles el 100 por ciento de su recaudacion liquida; por ello,
cualquier modificacién normativa que pudiera representar un menor ingreso para dichas
Comunidades, deberia ser sometida a su consideracion, de acuerdo con el principio de
lealtad institucional.

Asimismo, las competencias cedidas a las Comunidades Autdnomas incluyen la
fijacion de los tipos en los tramos establecidos por la Ley 38/1992, de Impuestos
Especiales, conforme al articulo 70.2 a) de esa misma Ley. En consecuencia, la
modificacion propuesta no tendria por qué materializarse en una reduccion de la
tributacion si algunas o todas las Comunidades Autonomas decidieran incrementar los
tipos impositivos aplicables.
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Debe recordarse que, ademas de las ayudas que se han concedido con caracter
general en materia tributaria, el sector automovilistico se ha beneficiado de dos medidas
concretas, Como son:

— Una deduccion especifica por actividades de innovacion tecnologica de
procesos de produccion en la cadena de valor de la industria de la
automocidn, establecida por el articulo 7 del Real Decreto-ley 23/2020.

— Y la libertad de amortizacion en inversiones realizadas en la cadena de valor
de movilidad eléctrica, sostenible o conectada, establecida por la Disposicion
Final cuarta del Real Decreto-ley 23/2020.

El IEDMT se encuentra integramente cedido a las Comunidades Auténomas,
por lo que el Ministerio de Hacienda no hace previsiones de su recaudacion.

Por otra parte, cabe referirse al Plan de Impulso a la cadena de valor de la
Industria de la Automocion, hacia una Movilidad Sostenible y Conectada, que
constituye la hoja de ruta en materia de politica industrial.

Su objetivo es implementar las medidas necesarias que permitan al sector una
rapida recuperacion y paliar, en la medida de lo posible, los efectos adversos del
COVID-19 sobre su competitividad. Asimismo, el Plan impulsard la transicion del
sector hacia un modelo con procesos y productos mas eficientes, digitalizados y
conectados.

Establece diferentes medidas que tienen en cuenta todo el ecosistema del sector
de automocién organizadas alrededor de 5 ejes principales. Uno de estos ejes es la
fiscalidad vinculada al automovil, con el compromiso de llevar a cabo una reforma
integral de la fiscalidad sobre vehiculos, para introducir una mayor orientacion al uso
ambiental en la determinacion de la tributacién, en coordinacion con las
Administraciones Territoriales y en el contexto de la reforma de los Sistemas de
Financiacién Autonémicay Local.

En este marco, se constituyé la Mesa de la Automocion, como el principal foro
de encuentro de los agentes implicados en el sector, donde todos los agentes pueden
aportar y de donde deberian salir las propuestas de aplicacion éptimas y consensuadas
para la consecucion de los objetivos compartidos. Ademas, se crearan a corto plazo los
grupos de trabajo previstos en el Plan de impulso y que definiran como aplicar sus
medidas. La primera reunion tuvo lugar en junio y la segunda en noviembre de 2020, se
prevé que se reina de forma regular.
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La Mesa de la Automocién esta formada por la Administracion General del
Estado (el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo Yy otros departamentos
implicados), las Comunidades Autdbnomas, las principales asociaciones del sector y los
sindicatos mayoritarios.

Ademaés, en el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se prueban
medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacion econdémica se
introdujeron dos incentivos fiscales en el &mbito del Impuesto sobre Sociedades como
palancas complementarias a las medidas de inversion y normativas para el impulso a la
movilidad eléctrica y sostenible:

— Incremento de la deduccién por innovacion tecnolégica en el d&mbito de la
automocion, con el objeto de fomentar inversiones en innovacion en procesos en la
cadena de valor de industria del automovil en Espafia. Se amplia la deduccion fiscal
de innovacion en procesos (iP) en el Impuesto de Sociedades, del 12% actual hasta
el 25%.

— Flexibilidad de amortizacion fiscal en inversiones realizadas en cadena de valor de
movilidad eléctrica, sostenible o conectada. Se posibilitd, hasta el fin de 2020 la
libertad de amortizacidn de inversiones materiales que impliquen la sensorizacion y
monitorizacion de la cadena productiva, asi como la implantacién de sistemas de
fabricacion basados en plataformas modulares o reduzcan el impacto ambiental.

Madrid, 16 de febrero de 2021
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