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RESPUESTA:

En relacion con la pregunta de referencia, se informa de que se han adoptado
medidas tendentes al cumplimiento de las cuestiones por las que se interesa Su Sefioria.
En particular, cabe destacar que con la nueva estructura de peajes y cargos derivada del
Real Decreto-ley 1/2019, de 11 de enero, de aplicacion a partir de 2021, se va a reducir
el componente fijo de la de factura para todos los consumidores.

El Real Decreto 148/2021, de 9 de marzo, por el que se establece la metodologia
de calculo de los cargos del sistema eléctrico establece una estructura de cargos similar
a los peajes de transporte y distribucion para aportar coherencia y simplicidad al
sistema.

En la elaboracion de la metodologia se han aplicado criterios de reparto que
distorsionen lo menos posible la demanda global, que sean objetivos y no
discriminatorios, aplicando los principios de transparencia en el calculo y de
simplicidad en su aplicacion. Se trata de una metodologia que permite ser replicada de
manera sencilla.

Se persigue, ademas, que la metodologia esté alineada con los objetivos del
Gobierno de descarbonizacién de la economia, transicion justa, y fomento de la
competitividad de la industria, y que contribuya a mantener la sostenibilidad econémica
y financiera del sistema eléctrico.

Para el disefio de la estructura de cargos, se ha asumido la misma estructura
tarifaria por niveles de tension que la fijada por la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia (CNMC) en la Circular 3/2020, de 15 de enero, de la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia, por la que establece la metodologia para el



célculo de los peajes de transporte y distribucion de electricidad. Asimismo, se utilizan
los mismos componentes de facturacion.

Del mismo modo, con el objetivo de acompasar las sefiales de precios enviadas
por los peajes e incentivar el consumo en los momentos en que las redes estan menos
congestionadas, se ha optado por una estructura de cargos con discriminacion horaria,
empleando para ello el mismo disefio de periodos horarios que el propuesto por la
CNMC para los peajes.

En relacion al reparto de los cargos entre los distintos niveles de tension y
periodos horarios, se ha optado por una metodologia de asignacion de los costes en
funcién de las elasticidades relativas de cada segmento de consumidores, agrupados por
su nivel de tension y potencia contratada, de manera que los precios de los cargos sean
tanto menores cuanto mayor es la sensibilidad de ese segmento de consumidores a un
aumento del precio.

Al mismo tiempo, garantizando la suficiencia en la recaudacion total derivada
del principio de sostenibilidad financiera consagrado en la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, se ha procurado el mantenimiento de los esfuerzos actuales en la
financiacion conjunta de peajes, cargos y pagos por capacidad, procurando, en la
medida de lo posible, evitar efectos redistributivos entre consumidores como
consecuencia de la nueva metodologia.

En cuanto al disefio, pese a que los costes considerados como cargos tienen en
su inmensa mayoria una naturaleza fija e independiente del consumo, dado que se
derivan eminentemente de decisiones de politica energética adoptadas en el pasado, se
propone un disefio binomial para los cargos, con un término fijo —dependiente de la
potencia contratada—, y un término variable —dependiente de la energia consumida-.

Se considera més adecuado dotar de un mayor peso al componente variable de
los cargos, al objeto de favorecer la eficiencia energética, el autoconsumo o el
despliegue de la infraestructura de recarga rapida de vehiculos eléctricos. No obstante,
se ha optado por mantener un cierto peso del término fijo de los cargos, para no
penalizar la electrificacion de los usos finales de energia, como la bomba de calor o la
recarga dedicada —lenta y por las noches— del vehiculo eléctrico.

Asimismo, la Resolucion de 18 de marzo de 2021, de la CNMC, por la que se
establecen los valores de los peajes de acceso a las redes de transporte y distribucion de
electricidad de aplicacion a partir del 1 de junio de 2021, permite a los consumidores
modificar dos veces las potencias contratadas sin coste alguno durante el periodo de
doce meses a contar desde el 1 de junio de 2021, a pesar de no haber transcurrido doce
meses desde la ultima modificacion de potencias.
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Y, para finalizar, sobre la reduccion de la pobreza energética, cabe destacar las
recientes medidas adoptadas en el Real Decreto-ley 21/2021, de 26 de octubre, por el
que se prorrogan las medidas de proteccion social para hacer frente a situaciones de
vulnerabilidad social y economica (Boletin Oficial del Estado del 27/10/2021), medidas
que reafirman el firme compromiso en la proteccion a los consumidores vulnerables.

Este apoyo se traslada en las partidas presupuestarias habilitadas en el Proyecto
de Presupuestos Generales del Estado para 2022 que se encuentra en tramitacion
parlamentaria.

Madrid, 05 de noviembre de 2021
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