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RESPUESTA:

En relacion con la informacion interesada, cabe indicar que el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (TMA) tiene como objetivo prioritario la mejora
de las condiciones de seguridad en las vias de su competencia, por lo que trabaja
incansablemente en esa linea. Es por ello que la Direccion General de Carreteras (DGC) del
TMA tiene implantado un sistema de gestion de la seguridad vial desde hace muchos afios,
que viene mejorando y adaptando continuamente a los nuevos avances técnicos y de gestion
de la seguridad de las infraestructuras viarias, y las particulares caracteristicas de la Red
viaria Estatal que gestiona (diferentes a la del resto de administraciones) hace necesario
disponer de unos procesos y metodologias propias. Todo ello con el objeto de orientar su
actividad hacia una mayor eficiencia y aprovechar mejor los recursos que el Gobierno le
asigna anualmente.

Dicho sistema, que es acorde con los procedimientos contemplados en la Directiva
2008/96/CE sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias, de 19 de noviembre
de 2008, permite analizar y hacer un seguimiento de la accidentalidad periédicamente,
identificar problemas o carencias de seguridad concretos y definir las posibles actuaciones de
mejora de la infraestructura. Y también incluye un programa de formacion especifico en las
técnicas y metodologias aplicadas, con el que se da un paso mas hacia una mayor calidad y
eficiencia de las actuaciones a desarrollar en materia de infraestructuras.

Dentro de este sistema de gestion de la seguridad vial se realiza, entre otras
actividades, un seguimiento periddico de la accidentalidad y su evolucidn en la red estatal,
analizando los accidentes ocurridos tanto mensualmente como anualmente y en periodos
estivales, por lo que la DGC del MTA es consciente de la accidentalidad ocurrida en todas
sus vias de su competencia (Red Carreteras del Estado -RCE-).



Asi, la evolucion de la accidentalidad en la provincia de Castellon, en el periodo
2015-2018" (afios de los que se dispone de datos consolidados) se puede ver de forma
resumida en la tabla que se recoge a continuacion. Hay que sefialar que los datos
corresponden a los partes de accidentes elaborados por la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil.

Afio é)cnc deries Victimas  Accidentes Heridos
o mortales mortales graves
victimas
2015 158 8 6 33
2016 179 21 21 53
2017 211 14 13 33
2018 221 19 18 29

La accidentalidad en la red estatal de provincia de Castelldn, si se tiene en cuenta
la exposicion al riesgo que viene dada por el volumen de trafico recorrido, en el periodo
2015-2018 el riesgo de sufrir un accidente” es un -5,4% inferior que el del conjunto de la
RCE al presentar un indice de peligrosidad de 8,8 frente al 9,3 de la RCE.

Por otro lado, cabe indicar que del afio 2019 solo se dispone de datos provisionales
de la accidentalidad mortal (contabilizados a 24h). Asi pues, en el afio 2019 en la provincia
de Castellon se produjeron 8 accidentes mortales que ocasionaron 9 victimas mortales, segin
los datos recogidos por la Agrupacion de la Guardia Civil correspondientes a victimas
mortales a 24 horas.

Asimismo, se indica que se puede encontrar la informacion sobre la accidentalidad
por provincias y tramos de la RCE, en las publicaciones periddicas que elabora la Direccion
General de Carreteras del MTA:

1. Estudio de Accidentes en la Red de Carreteras del Estado.
2. Anuario estadistico de accidentes en la Red de Carreteras del Estado

Asimismo, estan disponibles en la web del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana en la siguiente direccion web:

https:/Aww.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/DIRECCIONES_G
ENERALES/CARRETERAS/TRAFICO VELOCIDADES/EVO EST ACC_RCE/Estu_ac
cid_RCE/

Por otro lado, cabe indicar que la DGC utiliza el concepto de Tramo de
Concentracion de Accidentes (TCA) para referirse a los puntos peligrosos de su red. Este
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concepto esta asociado a la existencia de ciertos tramos de la red donde el riesgo de que se
produzcan accidentes es mayor que en otras secciones de similares caracteristicas. En
principio, podria pensarse que la causa de ello se debiese a las caracteristicas de la carretera
y de su entorno en estos tramos pero, sin embargo, la infraestructura en la mayoria de los
casos no es el factor determinante de los accidentes.

Asimismo, se sefiala que de acuerdo con lo que se refleja en los partes de los
agentes de trafico, el estado o condicion de la infraestructura apenas figura como factor
principal concurrente en alrededor del 1% de los accidentes con victimas. Sin embargo,
actuando sobre la infraestructura se pueden evitar y reducir las consecuencias de los
accidentes en un porcentaje muchisimo mayor, ya que no solo se eliminan posibles tramos
peligrosos, sino que también se disefian y realizan mejoras en las vias y sus margenes para
que sean ‘“‘carreteras benignas” o ‘“carreteras que perdonan” (concepto, basicamente,
asociado a que determinados errores de los conductores no conlleven la ocurrencia de
accidentes o al menos, de no evitarse, que las consecuencias de los mismos no sean muy
lesivas).

Asi pues, en la identificacion de los TCA ademés de los datos de la accidentalidad
con victimas (no sélo los mortales y graves) se tiene en cuenta el tipo de carretera, el tipo de
zona asi como el trafico soportado por la via. Cabe sefalar que se considera la accidentalidad
de todos los vehiculos.

Ademas, se significa que la metodologia empleada por la DGC del Ministerio de
MTA sigue las pautas de uno de los métodos contemplados en el Manual de Seguridad Vial
de la Asociacion Mundial de la Carretera y es similar (e incluso en algunos casos mas
sofisticado) que el que se utiliza en paises de nuestro entorno para la identificacion de tramos
de alta concentracion de accidentes. Por su parte, la mayoria de administraciones de
carreteras espafiolas han venido adoptando métodos semejantes a los previamente
establecidos por la DGC.

Por otro lado, se indica que a medida que se va reduciendo la accidentalidad
general en el conjunto de la red de carreteras, los valores medios establecidos para la
identificacion de los TCA serdn menores. Por tanto, siempre existiran tramos cuya
accidentalidad sea superior a dichos valores y, en consecuencia, siempre se identificaran
nuevos TCA (por su propia definicion), aunque cada vez concentraran una menor
accidentalidad.

Cabe indicar que el concepto y la metodologia para la identificacion de los TCA
seguida por el MTA esta en coherencia con los preceptos de la Directiva Europea
2008/96/CE sobre gestion de seguridad vial en las infraestructuras, donde se hace referencia
explicita a tramos de elevada concentracion de accidentes.
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Respecto a la metodologia seguida por Eurorap para la elaboracion de su estudio
relativo a la accidentalidad, se indica que en ésta no se analizan ni las causas que provocan
de los accidentes, ni las posibles irregularidades derivadas de la aleatoriedad de los mismos
al considerar Unicamente los accidentes mortales y graves y no todos los accidentes con
victimas, lo que desvirtiia el célculo del indice de Riesgo que definen (se define Indice de
Riesgo, como el nimero de accidentes mortales y accidentes graves ocurridos en un periodo
de tres afios consecutivos, por cada 1.000 millones de vehiculos-km), y que deberia llamarse
“Indice de Gravedad”.

Por otro lado, hay que sefialar que los rangos de indice de riesgo establecidos son
siempre los mismos con independencia de las caracteristicas de las carreteras. Es decir, en el
célculo del indice de riesgo no se discrimina en funcion del nimero de calzadas, entorno y
configuracion de la carretera ni por su Intensidad Media Diaria (IMD). Por tanto, esta
metodologia compara carreteras de caracteristicas muy distintas, lo que no es del todo
riguroso.

Asi pues, la metodologia empleada por Eurorap es diferente de la empleada por la
Direccion General de Carreteras y menos precisa, ya que considera las carreteras mas
peligrosas teniendo en cuenta su indice de “gravedad” (que no considera toda la
accidentalidad) en relacion con el indice medio del conjunto de las carreteras nacionales, sin
diferenciar por categoria de via, ni trafico ni zona. Aspectos éstos que si considera la DGC
en la identificacion de los tramos mas peligrosos (TCA).

En resumen, concepto y metodologia de identificacion de los tramos mas
peligrosos (TCA) seguida por el MTA es mas rigurosa técnicamente y estd en coherencia
con los preceptos de la Directiva Europea 2008/96/CE sobre gestion de seguridad vial en las
infraestructuras.

De acuerdo con todo lo anterior, la Direccién General de Carreteras ha procedido a
la identificacion de los Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA) segun lo establecido
en la citada Directiva 2008/96/CE.

Asimismo, cabe indicar que con objeto de que los usuarios puedan extremar la
precaucion por los tramos de concentracion de accidentes identificados, la Direccion General
de Carreteras procedié a la sefalizacion de todos los TCA identificados mediante carteles
especificos (los ha publicado en la web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) y también ha informado de ello a la Direccion General de Trafico (DGT) del
Ministerio del Interior.

Asi pues, la relacion de los TCA identificados en la actualidad se puede encontrar

en la pagina web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, desglosados
por Comunidad Autdbnoma y provincia, cuyo enlace es el siguiente.
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ENERALES/CARRETERAS/TRAFICO_VELOCIDADES/TCA/

En concreto, en la provincia de Castellon no se encuentra identificado ningun
TCA.

Asimismo, el MTA realiza estudios detallados de cada uno de ellos para poder
definir las posibles actuaciones de mejora de la infraestructura que, previsiblemente, pueden
conducir a una reduccién efectiva de la accidentalidad en los mismos, y se programa su
realizacion teniendo en cuenta las disponibilidades presupuestarias.

De estos estudios detallados de TCA se han deducido una serie de actuaciones a
corto y medio plazo, habiéndose realizado ya algunas actuaciones para su tratamiento.
Ademas, hay que sefialar que algunas de las otras medidas previstas pendientes requieren de
la licitacion de las obras, estando en este caso los proyectos correspondientes redactados o en
fase de redaccion, y que requieren de la aprobacion y demas tramites reglamentarios
establecidos en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Pdblico, por la
que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y
del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, para la licitacion y
ejecucion de las obras correspondientes lo antes posible, teniendo en cuenta las
disponibilidades presupuestarias.

En concreto, en la actualidad se encuentran en ejecucion por técnicos
especializados los estudios detallados de cada uno de los TCA identificados.

Por otro lado, se indica que con la realizacion de las grandes actuaciones de
construccion de nuevas infraestructuras y acondicionamientos de las existentes (dotandolas
de altos estandares geométricos y equipamientos de seguridad), se mejoran las caracteristicas
y calidad de las carreteras, aumentando su capacidad, comodidad y seguridad de la
circulacién, persiguiendo unas vias mas clementes para los usuarios, lo que contribuye al
descenso de la accidentalidad y sus consecuencias.

Ademés de estas grandes actuaciones de creacién de nuevas infraestructuras y
acondicionamientos, se llevan a cabo operaciones ordinarias de conservacion de los
elementos de la carretera y otras actuaciones periddicas que contribuyen también a prevenir
los accidentes y mejorar la seguridad vial, ya que inciden en la seguridad de la circulacion,
como por ejemplo, de repintado de las marcas viales, reposicion de la sefializacion vertical,
rehabilitacion y refuerzo de los pavimentos, las actuaciones de vialidad invernal, las
operaciones de vigilancia y atencion a accidentes e incidentes en el trafico, etc.

Asimismo, se llevan a cabo programas especificos de seguridad vial relativos a la

infraestructura incluidos dentro del Programa Presupuestario de Conservacion y Explotacidn
de carreteras de la DGC, que contemplan, basicamente, actuaciones para el tratamiento de
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los tramos de concentracion de accidentes y actuaciones preventivas, destinadas a eliminar
carencias de seguridad y zonas de potencial riesgo de accidentalidad, asi como homogeneizar
los niveles de seguridad a lo largo de itinerarios.

En este sentido, cabe sefialar que la inversion total realizada en materia de
Conservacion y Explotacion de Carreteras de la RCE en la provincia de Castellon en el
periodo 2013-2017 ascendi6 a 37,2 millones de euros.

Asi pues, la DGC va a continuar con este sistema de gestion y conjunto de
medidas en materia de seguridad vial, con lo que se espera seguir logrando alcanzar los
objetivos previstos, y la tendencia continuista de descenso de la mortalidad en las carreteras
estatales en los Gltimos afios avala que se esta en el camino adecuado para ello. En este
sentido se indica que, de acuerdo con los datos provisionales disponibles de la accidentalidad
mortal de 2019, en el conjunto de la RCE se ha registrado un descenso significativo de la
accidentalidad mortal cifrada en un -17,4% en accidentes mortales y del -19,9% en
fallecidos, mientras que en el resto de carreteras del pais han aumentado ligeramente un
+0,1% el nimero de fallecidos mientras que ha descendido un -0,1% el nimero de
accidentes mortales, respecto del afio anterior.

Madrid, 18 de marzo de 2020
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