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En relacion con el asunto interesado, se sefiala que, en la actualidad, en La Rioja, se
encuentra identificado un total de 0,5 km de Tramos de Concentracidén de Accidentes (un Gnico
TCA), lo que representa un 0,1% de la longitud total de la red estatal en dicha Comunidad
Auténoma.

En concreto, se encuentra identificado el TCA entre los puntos kilométricos 291,1 y
291,6 de la N-111 (0,5 km de longitud). Se trata de un tramo de carretera convencional
interurbano, localizado en el Término Municipal (TM) de Torrecilla de Cameros, entre las
localidades de Pradillo y Panzares, muy adaptado al terreno, que transcurre a media ladera con
un trazado sensiblemente paralelo al de rio Iregua, de forma que esta conformado por una
sucesion de curvas de radio reducido. Con objeto de velar porque los usuarios de las carreteras
pertenecientes a la Red Estatal (RCE) estén informados de la existencia de los tramos de
concentracién de accidentes identificados, el Ministerio de Fomento procedio a la sefializacion
de todos ellos mediante carteles especificos (publicados en la web) y también inform6 a la
Direccion General de Trafico (DGT) del Ministerio del Interior.

Ademas de su sefializacidn, se han llevado a cabo estudios detallados por técnicos
auditores especialistas con objeto de identificar posibles elementos de la configuracidn de la
via y su entorno, que pudiesen contribuir a la acumulacion de accidentes y sus aproximaciones
y, de esta manera, proponer y definir medidas para su tratamiento.

De los estudios se han deducido una serie de actuaciones a corto y medio plazo,
habiéndose ya realizado algunas de las medidas en ellos propuestas y, en el resto, se esta
realizando una programacion temporal, teniendo en cuenta las disponibilidades presupuestarias
y la tramitacion administrativa requerida, para poder llevarlo a cabo lo antes posible.

No obstante, en dicho tramo desde el aflo 2010 se han llevado a cabo una serie de
medidas consistentes en el refuerzo de la sefializacién vertical, en una rehabilitacion superficial
del firme y en una adecuacion y mejora de los sistemas de contencidn, al sustituir la barrera
metalica instalada por otra con sistema de proteccion de motociclistas.



Las actuaciones de sefializacion se llevaron a cabo en dos periodos:

* En agosto de 2011, se instalaron en el tramo: una sefial R-301 de velocidad maxima a
70 km/h; una sefial S-7 de velocidad maxima aconsejada a 50 km/h y una sefial P-13a de curva
peligrosa hacia la derecha en sentido creciente de la kilometracion (sentido Logrofio).

* En marzo de 2013, se procedio a modificar la ubicacion de la sefial S-7 de velocidad
méaxima aconsejada a 50 km/h y la sefial P-13a instaladas en 2011, retrasandolas 100 m.
Asimismo, se instalo en sentido decreciente de la kilometracion (sentido Soria) una sefial S-7
de wvelocidad méaxima aconsejada a 60 km/h.

La rehabilitacion superficial del firme se llevo a cabo en octubre de 2014 y consistio
en la extensién de una lechada bituminosa entre los puntos kilométricos (pp.kk.) 291,100 y
291,320 y entre los pp.kk. 291,540y 291,820.

Finalmente, en el afio 2016, el tramo se vio afectado por la ejecucién del proyecto
“Mejora en los sistemas de proteccidn para motoristas en varias carreteras de La Rioja”,
estando en la actualidad ejecutdndose una actuacion de sustitucidon de postes IPN de barrera
metalica por postes tubulares en varios tramos de la N-111 entre los pp.kk. 280 y 322.

Ademas de las actuaciones correctivas sobre los TCA, la Direcciéon General de
Carreteras (DGC), del Ministerio de Fomento, también realiza otras actuaciones especificas de
seguridad vial, como las denominadas actuaciones preventivas, que complementan a las de
tratamiento de los TCA, y que tienen por objeto eliminar carencias de seguridad y zonas de
potencial riesgo de accidentalidad asi como homogeneizar los niveles de seguridad a lo largo
de itinerarios.

La apuesta firme llevada a cabo por el Ministerio de Fomento para la mejora de la
seguridad de la circulacién ha permitido que en los Ultimos afios (2012-2016), el riesgo de
sufrir un accidente en la Red de Carreteras Estatales (RCE) en La Rioja haya descendido un
-10% en este quinquenio (al pasar el indice de peligrosidad de 11,0 en el afio 2012 a 9,9 en el
2016), siendo actualmente similar al riesgo medio del conjunto de carreteras estatales.

Ademés de las grandes actuaciones de creacion de nuevas infraestructuras y
acondicionamientos, se llevan a cabo operaciones ordinarias de conservacion de los elementos
de la carretera y otras actuaciones periodicas que contribuyen también a prevenir los
accidentes y mejorar la seguridad vial, ya que inciden en la seguridad de la circulacion, como
por ejemplo, de repintado de las marcas viales, reposicion de la sefializacion vertical,
rehabilitacion y refuerzo de los pavimentos, las actuaciones de vialidad invernal, las
operaciones de vigilancia y atencion a accidentes e incidentes en el trafico, etc.

Asi mismo, se llevan a cabo programas especificos de seguridad vial relativos a la
infraestructura incluidos dentro del Programa Presupuestario de Conservacion y Explotacion
de carreteras de la DGC, que contemplan, basicamente, actuaciones para el tratamiento de los
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carencias de seguridad y zonas de potencial riesgo de accidentalidad asi como homogeneizar
los niveles de seguridad a lo largo de itinerarios.

En este sentido, cabe sefialar que la inversion total realizada en materia de
Conservacion y Explotacion de Carreteras de la RCE en La Rioja en el periodo 2012-2016
ascendio a 37,26 millones de euros.

Madrid, 27 de febrero de 2018

27 FEB. 2018 16:54:25 Entrada: 77423



