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RESPUESTA:

En relacion con la pregunta de referencia, se informa que con el objeto de mejorar la
eficiencia en el intercambio de informacion en las Administraciones Publicas y reducir el
nimero de documentos que se solicitan al ciudadano, se ha acometido en los Gltimos afios un
proyecto entre el Instituto Social de la Marina (ISM), la Direccidén General de la Marina
Mercante y la Secretaria General de Pesca que incluye la coordinacion de registros y datos que
estos organismos poseen.

Asi, con el objeto de conseguir que los barcos anotados en el ISM y los registrados en
la Direccion General de la Marina Mercante contasen con el mismo Numero de Identificacion
de Buques (NIB) y la misma clasificacion, se procedié a una depuracion de todos los barcos y
se consiguio un identificativo Unico, renunciando el ISM a su identificador y wvolcando en su
Fichero de Embarcaciones el Numero de Identificacion de Buques que consta en el Registro de
Buqgues de Marina Mercante, por ser la citada Direccidon General el drgano que tiene asignadas
las competencias en la clasificacion de los buques.

Este proceso ha dado lugar a que se produjeran una serie de divergencias entre los
datos de ambos registros, lo cual tiene consecuencias a efectos de coeficientes reductores de la
edad de jubilacion, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1311/2007, de 5 de
octubre, por el que se establecen nuevos criterios para determinar la pension de jubilacion del
Regimen Especial de la Seguridad Social de los Trabajadores del Mar.

En este sentido, se indica que el Instituto Social de la Marina ha asumido el
compromiso del mantenimiento del coeficiente reductor anterior al cambio, con la finalidad de
no perjudicar las expectativas de derechos de los trabajadores afectados; es decir, que aquellos
barcos que habian visto modificado su coeficiente reductor volvian a recuperar el que ya
tenian, sin que por tanto, se haya suprimido o variado el coeficiente reductor de ningun barco.
Los barcos palangreros o arrastreros asi como los arrastreros/congeladores o
palangreros/congeladores nunca han tenido un coeficiente reductor del 0,40 sino del 0,35 o del
0,25 en funcién de las Toneladas de Registro Bruto (TRB).



En todo caso, el procedimiento tanto para aplicar nuevos coeficientes reductores como
para modificar los existentes, previos los estudios sobre la penosidad, peligrosidad,
siniestralidad, se establece en el Real Decreto 1698/2011, de 18 de noviembre, por el que se
regula el régimen juridico y el procedimiento para establecer coeficientes reductores y
anticipar la edad de jubilacion en el sistema de la Seguridad Social, y a este procedimiento
habria que acudir en caso de pretender un incremento de los coeficientes reductores vigentes.

Por dltimo, se informa que actualmente se estd elaborando una propuesta de
Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se definen las caracteristicas de
los barcos de pesca, y otro Proyecto de Reglamento relativo al Registro Comunitario de la
Flota Pesquera en el que se incluiran todos los buques pesqueros de la Unidn; sin embargo,
ninguno de ellos van a establecer ni modificar los coeficientes reductores de la edad de
jubilacién, ni la Comision Europea realiza ninguna recomendacion en este sentido.

Madrid, 18 de enero de 2018

CONGRESQ DE LOS DIPUTADOS
SECRETARIA GENERAL
REGISTRO GENERAL

18 ENE. 2018 19:25:56
Entrada 70950




