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RESPUESTA:

En relacion con la pregunta referenciada, se indica que la apuesta firme llevada a cabo
por el Gobierno, a traves dela Direccion General de Carreteras (DGC) del Ministerio de
Fomento, para la mejora de la seguridad de la circulacién ha permitido que en los ultimos afios,
la red de su competencia haya experimentado una importante transformacion, y que el riesgo
de sufrir un accidente haya descendido de manera significativa. Asi, en 1998 se inicid una
disminucién de los indices de accidentalidad en la Red de Carreteras del Estado (RCE), que
hizo que, de forma paulatina, el riesgo de sufrir un accidente con victimas en las carreteras
estatales haya descendido un 57%, y un 86% el riesgo de fallecer como consecuencia de sufrir
un accidente de circulacion, al pasar el indice de peligrosidad de 20,8 en 1998 a 8,9 en 2016 y
el indice de mortalidad de 2,1 a 0,3, respectivamente, en el mismo periodo.

Ya mas recientemente, desde el afio 2004 hasta la actualidad, estos indices (de
peligrosidad y de mortalidad) han descendido un 45% y un 79%, respectivamente, al pasar de
16,1y1,4enel afio 2003a8,9y 0,3 enel afio 2016.

En cuanto a la accidentalidad en la RCE en la carretera N-640 entre los puntos
kilométricos 209,0 y 210,0, se muestra a continuacion la evolucidn de la misma en los ultimos
5 afios:

Afio ACV VM AM HG HL
2012 0 0 0 0 0
2013 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0
2015 1 0 0 0 4
2016* 3 0 0 0 3

ACV Accidentes con victimas
VM Victimas mortales
AM Accidentes mortales
HG Heridos graves
HL Heridos leves

*Los datos de 2016 son provisionales, estando en proceso de revision y contraste.



Cabe destacar que en dicho tramo de la carretera en el Gltimo quinquenio no se ha
producido ningun accidente mortal y tan s6lo se han registrado accidentes con victimas en los
afos 2015 y 2016, siendo estos leves. También se indica que durante el afio 2017 no se ha
producido ningun accidente con victimas.

Por otro lado, la Direccion General de Carreteras utiliza el concepto de Tramos de
Concentracion de Accidentes (TCA) para referirse a los puntos peligrosos de su red. Este
concepto esta asociado a la existencia de ciertos tramos de la red donde el riesgo de que se
produzcan accidentes es mayor que en otras secciones de similares caracteristicas.

El concepto y metodologia para la identificacion de los TCA seguidos por el
Ministerio de Fomento estan en coherencia con los preceptos de la Directiva Europea
2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre gestidn
de seguridad vial en las infraestructuras, donde se hace referencia explicita a tramos de elevada
concentracion de accidentes.

De acuerdo con todo lo anterior, la Direccion General de Carreteras (DGC) del
Ministerio de Fomento ha procedido a la identificacion de los Tramos de Concentracion de
Accidentes (TCA) segun lo establecido en la Directiva 2008/96/CE, de 19 de noviembre de
2008, y el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de las seguridad de las
infraestructuras viarias (que transpone dicha Directiva al ordenamiento juridico esparfiol). La
metodologia de célculo ha sido la desarrollada en las Directrices establecidas en la Orden
Circular 30/2012, de 20 de junio de 2012, por la que se aprueban las Directrices de los
procedimientos para la gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de
Carreteras del Estado (RCE).

En este sentido, se resefia que en la carretera N-640 en la provincia de Pontevedra no
existen Tramos de Concentracion de Accidentes.

Por otro lado, debe remarcarse que todas las actuaciones que realiza la Direccion
General de Carreteras-DGC del Ministerio de Fomento persiguen mejorar las carreteras
estatales y aumentar el nivel de seguridad vial en las mismas, asi como prevenir y reducir las
consecuencias de los accidentes.

Asi, con la realizacion de las grandes actuaciones de construccién de nuevas
infraestructuras y acondicionamientos de las existentes (dotandolas de altos estandares
geométricos y equipamientos de seguridad) se mejoran las caracteristicas y calidad de las
carreteras, aumentando su capacidad, comodidad y seguridad de la circulacion, persiguiendo
unas vias mas clementes para los usuarios, lo que contribuye al descenso de la accidentalidad y
sus consecuencias.

Ademés de estas grandes actuaciones de creacion de nuevas infraestructuras y
acondicionamientos, se llevan a cabo operaciones ordinarias de conservacion de los elementos
de la carretera y otras actuaciones periodicas que contribuyen también a prevenir los
accidentes y mejorar la seguridad vial, ya que inciden en la seguridad de la circulacién, como
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rehabilitacion y refuerzo de los pavimentos, las actuaciones de vialidad invernal, las
operaciones de vigilancia y atencion a accidentes e incidentes en el trafico, etc.

Asimismo, se llevan a cabo programas especificos de seguridad vial relativos a la
infraestructura incluidos dentro del Programa Presupuestario de Conservacion y Explotacion
de carreteras de la DGC, que contemplan, basicamente, actuaciones para el tratamiento de los
tramos de concentracién de accidentes y actuaciones preventivas, destinadas a eliminar
carencias de seguridad y zonas de potencial riesgo de accidentalidad asi como homogeneizar
los niveles de seguridad a lo largo de itinerarios.

En este sentido, se sefiala que la inversidon total realizada en materia de Conservacion y
Explotacion de Carreteras de la RCE en la provincia de Pontevedra en 2016 fue de 12,68
millones de euros.

Por ultimo, se resefia que todo ello se enmarca dentro del sistema de gestion de la
seguridad vial que tiene implantado la Direccion General de Carreteras (DGC) del Ministerio
de Fomento y que viene mejorandolo continuamente y adaptandolo a los nuevos avances
técnicos y de gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias, con objeto de orientar su
actividad hacia una mayor eficiencia y mayor aprovechamiento de los recursos disponibles.
Dicho sistema, permite analizar y hacer un seguimiento de la accidentalidad periédicamente,
identificar problemas o carencias de seguridad concretos y definir las posibles actuaciones de
mejora de la infraestructura. En este sentido dicho sistema de gestion de la seguridad vial es
acorde con los preceptos de la Directiva europea y las buenas practicas en esta materia.

Madrid, 25 de septiembre de 2017
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