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A LA MESA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Al amparo de lo establecido en el articulo 185 y siguientes del Reglamento del
Congreso de los Diputados, el diputado adscrito al Grupo Parlamentario de
Unidos Podemos — En Comu Podem - En Marea formula las siguientes
preguntas dirigidas al Gobierno, para su respuesta escrita.

Recientemente se convocéd la “Taula de la mobilitat” del aeropuerto de
Barcelona, una mesa donde estan presentes autoridades del transporte
metropolitano, la Area Metropolitana de Barcelona, la Generalitat de Catalunya,
sindicatos, organizaciones y también AENA y Renfe, empresas publicas que
dependen del Ministerio de Fomento. En esta reunién se dieron a conocer las
cifras de las nuevas estaciones de metro de la linea 9-sud Aeropuerto T1 y
Aeropuerto T2 en el primer afo des del inicio de su funcionamiento. El
resultado es que el nuevo metro sélo transporta 5.600 y 2.200 pasajeros al dia
respectivamente, una cifra muy baja en comparacién, por ejemplo, con la
estacion de Rodalies del Aeropuerto T2, que transporta unos 10.500 viajeros
diarios.

La L9 de la red de metro ha requerido una inversion de 2.899 millones de euros
de dinero publico y, por lo tanto, todas las autoridades deben hacer un maximo
esfuerzo para aprovechar al maximo esta infraestructura. El metro debe ser
protagonista en el acceso y en la movilidad de las terminales de los
aeropuertos y no considerar s6lo como una opcién mas. En este sentido, el
Ministerio de Fomento, Renfe y Aena tienen también responsabilidades y
tareas que llevar a cabo. Asi se desprende, por ejemplo, de las reclamaciones
de la PTP, la Plataforma de Promocié del Transport Public.

En este sentido, la mejora de la oferta de Renfe en la estacién del Prat, por
ejemplo, permitiria que la L9 formara realmente parte de una red integrada, y
no de un servicio asociado a la red de metro de TMB. También Renfe puede
gestionar la parada comercial de los trenes regionales del sud (R13 a R16) y
del norte (R11) en la estacion del Prat, permitiendo asi una facil conexion con
el aeropuerto des de importantes poblaciones y destinaciones turisticas de
Catalunya (Girona, Camp de Tarragona, Penedés, Terres de I'Ebre, etc.). Unas
medidas que pasan también por una mayor integraciéon del servicio de metro
con el ferroviario de Renfe. Resulta realmente paradojo que después de una
gran inversion los principales operadores de transporte publico en Cataluiia,
Renfe y TMB, no hayan podido realizar un acuerdo para comercializar una
combinacion ferroviario para acceder a la terminal T1 a través de la L9 sur.
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Pero también Aena tiene trabajo por hacer. Las camparias para el uso y la
promocion del coche como medio de transporte de acceso al aeropuerto son
habituales, un hecho que va en detrimento del transporte. Un sin sentido al que
ademas se le suma la irresponsabilidad de promocionar el vehiculo privado en
un ambito gravemente afectado por la contaminacion, un hecho con graves
consecuencias para la ciudadania.

¢Cree el gobierno que es necesario un cambio en la gestién de la
movilidad del aeropuerto de Barcelona?

¢Cree el gobierno que deben buscarse acuerdos y soluciones entre las
administraciones publicas implicadas para mejorar la planificacion y la
movilidad del aeropuerto de Barcelona?

¢lmpulsara Renfe las medidas necesarias para facilitar el acceso al
aeropuerto de Barcelona a través del transporte publico?

¢Suspendera Aena las campafas de promocion del coche que van en
contra de una movilidad sostenible y del transporte ptblico?
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