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Lo
FORO

A LA MESA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

ISIDRO MANUEL MARTINEZ OBLANCA, diputado de FORO,
integrado en el Grupo Parlamentario Mixto, de conformidad con lo previsto
en el articulo 190 del Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta
las siguientes PREGUNTAS AL GOBIERNO, con ruego de RESPUESTA
POR ESCRITO:

Un afio mas, el pormenorizado estudio de EuroRAP (European Road
Assessment Programme, consorcio creado en el afio 2000 con el objetivo
de reducir la siniestralidad vial y en el que participan 65 socios de 29 paises
diferentes, que incluyen tanto a administraciones publicas como a
automovil clubes europeos) sobre el nivel de riesgo de las carreteras
espafiolas ha vuelto a sefialar a la red viaria de Asturias como una de las
mas peligrosas de la Red de Carreteras del Estado. Segun el informe,
Asturias es la tercera regidon espafiola que en el recién finalizado 2015
presenta un mayor porcentaje de kilémetros de carretera con riesgo elevado
de accidente (un 18,8%), solo por detras de Galicia (19%) y Catalufia
(18,9%). De 757,0 kilémetros de carreteras asturianas analizadas por el
estudio, 142,1 kilémetros tenian un riesgo elevado de accidentes. En 2014
Asturias fue la Comunidad espafiola que mas kilémetros "negros" presentd
(20,4%).

Concretamente, segin el citado estudio EuroRap, hay varios tramos en los
que se registran altos niveles de riesgo. Los mas peligrosos:

e En el concejo de Lena, los 20,5 kilometros de la N-630 que
discurren entre la localidad de Campomanes y el puerto de Pajares
(desde 2013, diez accidentes con diez heridos de gravedad).




C.DIP 1131 20/07/2016 12: 28

e En la N-634 varios tramos: variante de Infiesto-variante de Nava;
Latores-Peniaflor y el cruce con la N-632 a Gijén y la variante de
Arriondas.

e También en la N-630 el tramo comprendido entre Soto de Ribera
y el enlace de Mieres.

El Ministerio de Fomento es el departamento del Gobierno encargado de
las labores de conservacion y mantenimiento, vigilancia e inspeccién en la
Red de Carreteras del Estado de forma continua y para actuar en Asturias
se atiene a los procedimientos establecidos en el Real Decreto 345/2011, de
11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en
la Red de Carreteras del Estado. En el citado Real Decreto se sefiala que
“los métodos de actuacion que se recogen, y que se encuadran dentro del
marco general establecido por Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
son: la evaluaciéon del impacto de las infraestructuras viarias en la
seguridad en la fase inicial de la planificacion; las auditorias de seguridad
viaria en las fases de anteproyecto, proyecto, previa a la puesta en servicio
y en el periodo inicial en servicio de las carreteras; la clasificacion de
seguridad de los tramos de la red atendiendo a la concentraciéon de
accidentes y al potencial de mejora de la seguridad, el tratamiento
prioritario de los tramos de concentracién de accidentes y de los que
presenten un mayor potencial de ahorro de costes causados por los
accidentes; asi como la realizacion periddica de inspecciones de seguridad
viaria en las carreteras en servicio”.

Por lo expuesto se pregunta:

1. ;Qué valoracion realiza el gobierno del informe de EuroRap
correspondiente al afio 2015 sobre los indices de riesgo de la Red de
Carreteras del Estado y, concretamente, sobre la reiteracion —afio tras
afio- de la gran peligrosidad de diversos tramos de las carreteras de
Asturias?

2. (Es coincidente el citado informe con lo que el Ministerio de
Fomento califica como “Tramos de Concentracién de Accidentes»
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(TCA)” para definir aquellos tramos de la Red de Carreteras del
Estado que presentan un riesgo de accidente significativamente
superior a la media en tramos de caracteristicas semejantes (tipo de via
-carretera o autovia/autopista-, intensidad de trafico y tipo de zona —
urbana, periurbana e interurbana—)?

3.« (Qué inversién para Asturias estd prevista en los Presupuestos
Generales del Estado 2016 destinada a corregir los “puntos negros” o
Tramos de Concentracion de Accidentes» (TCA), con especial
referencia a los clasificados de mayor riesgo?

4.+ (Cuadl es el detalle de los tramos y puntos kilométricos sobre los
que se desarrollarin actuaciones de conservacion, mejora de la
seguridad vial y explotacién de carreteras dependientes del Estado y
que seran objeto de inversiones a lo largo del presente ejercicio en
Asturias?

Madrid, 20 de julio de 2016
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Fdo: Isidro Martinez Oblanca




