CORTES GENERALES
DIARIO DE SESIONES DEL

C

COMISIONES

ONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Ao 2024 XV LEGISLATURA Num. 102 Pag. 1

SOBRE SEGURIDAD VIAL

PRESIDENCIA DE LA EXCMA. SRA. D.2? MARTA MADRENAS | MIR

Sesion num. 2

celebrada el miércoles 24 de abril de 2024

Pagina

ORDEN DEL DIA:

Delegacion en la Mesa de la Comision de las facultades reguladas en el articulo 44 del
Reglamento, concordante con la Resolucion de la Presidencia de la Camara de 2 de
noviembre de 1983. (Niumero de expediente 042/000001) ........ccccocceecmerrrrcemerrsssssmeersssssnnenns

Ratificaciéon del acuerdo de la Mesa, oidos los portavoces, sobre las siguientes
solicitudes de comparecencia del Director General de Trafico (Navarro Olivella):

— Para informar sobre la discriminacion lingiiistica en los examenes para acceder a
distintos permisos de circulacion con vehiculos a motor y la imposibilidad de
realizarlos en catalan. A peticion del Grupo Parlamentario Republicano. (Nimero de
expediente 212/000040) ..........cocecoererrrrasrrrrrrsanrerrasssnrreraasssnr e ressanreeeasssnreeeeasanreeeansnneenaasan

— Para informar sobre el colapso en las listas de espera para examinarse de los
distintos permisos de circulacién con vehiculos a motor en Cataluiia y las llles
Balears. A peticion del Grupo Parlamentario Republicano. (Niumero de
expediente 212/000041) ........cooiiiiiiriiiiiir i ————————

— Para dar cuenta del plan de actuaciones previsto por el organismo auténomo para la
XV legislatura en el ambito de la seguridad vial. A peticion del Grupo Parlamentario
Popular en el Congreso. (Niumero de expediente 212/000084) ............ccoeceerrrcamrerrrennnes

cve: DSCD-15-C0O-102



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Nuam. 102 24 de abril de 2024 Pag. 2

Celebracion, en su caso, de las comparecencias del Director General de Trafico, votadas
favorablemente por 1a COMISION ... s snmn e e 5

Comparecencia del Director General de Trafico (Navarro Olivella):

— Para informar sobre la discriminacion lingiiistica en los examenes para acceder a
distintos permisos de circulacion con vehiculos a motor y la imposibilidad de
realizarlos en catalan. A peticion del Grupo Parlamentario Republicano. (Nimero de
expediente 212/000040) ..........coooeocrerrrrarrrrrrrsaererearssrreressenr e ee s s nreree s nnr e e e asanrereenenneenaanan 5

— Para informar sobre el colapso en las listas de espera para examinarse de los
distintos permisos de circulacién con vehiculos a motor en Cataluiia y las llles
Balears. A peticion del Grupo Parlamentario Republicano. (Niumero de
expediente 212/000041) ........cooiiiiiiriiiirr i ———————— 5

— Para dar cuenta del plan de actuaciones previsto por el organismo auténomo para la
XV legislatura en el ambito de la seguridad vial. A peticién del Grupo Parlamentario
Popular en el Congreso. (Nimero de expediente 212/000084) .........ccccceerrereirecccssnmneeenns 5

Posposicion de la contestacion a la siguiente pregunta:

— Estado en que se encuentra el desarrollo del Real Decreto que regula los
procedimientos para la realizacidon de controles iniciales, peridédicos o aleatorios,
durante el ejercicio de la actividad profesional, de alcohol, drogas de abuso y
sustancias psicoactivas y medicamentos, al personal que ostente el puesto de
conductor de vehiculo de transporte de viajeros y mercancias por carretera
(procedente de la pregunta al Gobierno con respuesta escrita 184/003084).

Autor:

Pascual Rocamora, Sandra (GP)
Montesinos de Miguel, Macarena (GP)
Melgarejo Moreno, Joaquin (GP)
Parra Aparicio, Julia (GP)

Sanchez Pérez, César (GP)
Gonzalez Pons, Esteban (GP)
Ibafez Hernando, Angel (GP)
Herrero Bono, José Alberto (GP)
Rojas Manrique, Juan Antonio (GP)
Moraleja Gomez, Tristana Maria (GP)
Alfonso Silvestre, Alma (GP)
Cabezon Casas, Tomas (GP)
Clemente Muioz, Raquel (GP)
Garcia Adanero, Carlos (GP)

Nuiez Gonzalez, Noelia (GP)
Pedreio Molina, Juan Luis (GP)
Pérez Osma, Daniel (GP)

Ramajo Prada, Oscar (GP)

Requena Ruiz, Juan Diego (GP)
Sanchez Ojeda, Carlos Alberto (GP)
(Numero de expediente 181/000111) ......oooeeriiiiiiiccciiiecerrre e sss s sssme e s e e e e e e s s s e mnmmnnns 32

cve: DSCD-15-C0O-102



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Nuam. 102 24 de abril de 2024 Pag. 3

Se abre la sesion a las cuatro y cinco minutos de la tarde.

DELEGACION EN LA MESA DE LA COMISION DE LAS FACULTADES REGULADAS EN EL
ARTICULO 44 DEL REGLAMENTO, CONCORDANTE CON LA RESOLUCION DE LA PRESIDENCIA
DE LA CAMARA DE 2 DE NOVIEMBRE DE 1983. (Numero de expediente 042/000001).

La sefiora PRESIDENTA: Bona tarda.

Crec que disposen vostes del sistema d’interpretacié. Els deixo uns segons perque puguin, qui
I'interessi, posar-se’l. Perfecte.

Anem a donar inici a la primera de les Comissions que anirem celebrant de Seguretat Vial. El primer
punt de l'ordre del dia seria la possible delegacié a la Mesa de la Comissié de les facultats regulades a
I'article 44 del Reglament.

En aquest sentit, es va acordar per part dels membres de la Mesa —jo no hi era present, pero tinc
constancia que es va acordar aixi— que primer es votara si la delegacio és condicionada. Sera si 0 no
condicionada. |, en segon lloc, suposant que surti que no a que sigui condicionada, es votara si si 0 no
incondicionada. No sé si algun diputat, alguna senyoria, té algun dubte respecte al que acabo de dir.

Perfecte. Primer votariem si o no a que sigui condicionada. Vinga. Ho farem a ma algada.

Vots a favor de la delegacié de forma condicionada. Moltes gracies.

Vots en contra de la delegacio condicionada. Moltes gracies.

Demano abstencions, pero crec que tothom ha votat. D’acord. No hi ha abstencions.

Com que ha quedat refusada la delegacié condicionada, ara procedirem a votar la delegacié
incondicionada.

Disculpi. Disset vots a favor, divuit vots en contra i zero abstencions. Gracies.

Ara procedirem a votar la delegacié incondicionada. Vots a favor de la delegacio incondicionada. Vots
en contra. Abstencions.

Ho lamento. Hi ha algu que no hagi votat?

Si els sembla correcte, jo em quedo més tranquil-la si tornem a votar les dues, perqué no sé on s’ha
produit I'error, i ara ens fixarem qui ha votat i qui no. Ho lamento. Ho tornem a fer.

Procedim a fer votacio sobre la delegacié condicionada. Tornem a comengar. Condicionada. Vots a
favor. Vots en contra de la condicionada. Han sigut divuit i no hi ha abstencions perqué som trenta-cinc.
Per tant, respecte a la condicionada, igual que en la primera ocasid, serien disset vots a favor i divuit en
contra.

| ara anem a votar la incondicionada. Vots a favor de la incondicionada. Moltes gracies. Vots en contra
de la incondicionada. Abstencions.

Per tant, ha resultat aprovada la delegacié incondicionada amb divuit vots a favor i disset en contra.
Moltes gracies.

Buenas tardes.

Creo que disponen ustedes del sistema de interpretacion. Les dejo unos segundos para que a quien
le interese se pueda poner los auriculares. Perfecto.

Iniciamos la primera de las sesiones que iremos celebrando de Seguridad Vial. El primer punto del
orden del dia seria la posible delegacién en la Mesa de la Comisién de las facultades reguladas en el
articulo 44 del Reglamento. En este sentido, se acordé por parte de los miembros de la Mesa —yo no
estaba presente, pero tengo constancia que se acordd asi— que primero se va a votar si la delegacién es
condicionada. Sera si 0 no a la delegacion condicionada. A continuacién, suponiendo que salga que no a
que sea condicionada, se votara si o no a la delegacién incondicionada. No sé si algun diputado, sefiorias,
tiene alguna duda respecto de lo que acabo de decir. (Pausa).

Perfecto. Primero votariamos si 0 no a que sea condicionada. Vamos alla. Lo haremos a mano alzada.

Votos a favor de la delegacion de forma condicionada. (Pausa). Muchas gracias. Votos en contra de
la delegacién condicionada. (Pausa). Muchas gracias. ;Abstenciones? (Pausa). Creo que fodo el mundo
ha votado y no hay abstenciones.

Como ha quedado rechazada la delegacion condicionada, ahora vamos a votar la delegacion
incondicionada. (Un sefor diputado: ¢ El nUmero de votos?) Disculpen. Son 17 votos a favor, 18 votos
en contra y cero abstenciones. Gracias.

Ahora procederemos a votar la delegacién incondicionada. ¢;Votos a favor de la delegacion
incondicionada? (Pausa). ¢ Votos en contra? (Pausa). ;Abstenciones? (Pausa).
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Lo lamento, ¢hay alguien que no haya votado? (Un sefor diputado: Se ha contado mal, creo. No
esta bien, es que faltan dos grupos). Si, pero no puede ser. No suman lo mismo y, si todo el mundo ha
votado, me imagino que... (Una senora diputada: ;Cuantos somos en total hoy aqui?—Pausa).
Somos 35 con nosotros también.

Si les parece correcto, yo me quedo mas tranquila si volvemos a votar las dos porque no sé dénde se
ha producido el error, y ahora nos vamos a fijar en quién ha votado y quién no. Lo lamento, lo volvemos a
hacer.

Procedemos a hacer votacién sobre la delegacién condicionada. Volvemos a empezar. Condicionada.
Votos a favor. (Pausa). ¢ Votos en contra de la condicionada? (Pausa). Han sido 17 y 18, y no hay
abstenciones porque somos 35. Por tanto, respecto a la condicionada, igual que en la primera ocasion,
serian 17 votos a favor y 18 en contra.

Y ahora, la incondicionada. ¢ Votos a favor de la incondicionada? (Pausa). Muchas gracias. ¢ Votos en
contra de la incondicionada? (Pausa). ;Abstenciones? (Pausa). Ahora si.

Por tanto, ha resultado aprobada la delegacién incondicionada con 18 votos a favor y 17 en contra.

Muchas gracias.

RATIFICACION DEL ACUERDO DE LA MESA, OiDOS LOS PORTAVOCES, SOBRE LAS SIGUIENTES
SOLICITUDES DE COMPARECENCIA DEL DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (NAVARRO
OLIVELLA):

— PARA INFORMAR SOBRE LA DISCRIMINACION LINGUISTICA EN LOS EXAMENES PARA
ACCEDER A DISTINTOS PERMISOS DE CIRCULACION CON VEHICULOS A MOTOR Y LA
IMPOSIBILIDAD DE REALIZARLOS EN CATALAN. A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO
REPUBLICANO. (Numero de expediente 212/000040).

— PARA INFORMAR SOBRE EL COLAPSO EN LAS LISTAS DE ESPERA PARA EXAMINARSE DE
LOS DISTINTOS PERMISOS DE CIRCULACION CON VEHICULOS A MOTOR EN CATALUNA Y
LAS ILLES BALEARS. A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO REPUBLICANO. (Numero de
expediente 212/000041).

— PARA DAR CUENTA DEL PLAN DE ACTUACIONES PREVISTO POR EL ORGANISMO AUTONOMO
PARA LA XV LEGISLATURA EN EL AMBITO DE LA SEGURIDAD VIAL. A PETICION DEL GRUPO
PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de expediente 212/000084).

La sefiora PRESIDENTA: Moltes gracies. Passem ara al seglent punt de I'ordre del dia, que és la
ratificacio de I'acord de la Mesa, un cop escoltats els portaveus sobre les sol-licituds de compareixenga.
Eren tres sol-licituds de compareixenga: una per part del Grup Parlamentari Republica respecte a la
discriminacio linglistica en els examens per accedir als permisos de circulacio; una altra, també del Grup
Parlamentari Republica, respecte a informacié sobre el col-lapse en les llistes d’espera per examinar-se
dels permisos de circulacié a Catalunya i, en tercer lloc, una proposta del Grup Parlamentari Popular sobre
el pla d’actuacions previst per aquest organisme autdbnom en I'ambit de seguretat vial.

Per tant, abans de demanar al director general, primer s’hauria d’aprovar si estem d’acord que
comparegui. Si els sembla bé, per assentiment.

Perfecte, ja esta. Queda aprovat també per assentiment.

Pasamos ahora al segundo punto del orden del dia, que es la ratificacion del acuerdo de la Mesa, una
vez oidos los portavoces sobre las solicitudes de comparecencia, que eran tres. Una por parte del Grupo
Parlamentario Republicano, respecto a la discriminacién lingliistica en los examenes para acceder a los
permisos de circulacion; otra, también del mismo grupo, respecto a informacién sobre el colapso en las
listas de espera para examinarse de los permisos de circulacion en Catalufia y, en tercer lugar, una
solicitud del Grupo Parlamentario Popular sobre el plan de actuaciones previsto por este organismo
auténomo en el ambito de sequridad vial.

Por lo tanto, antes de pedir al director general, de solicitarselo, tenemos que decir si estamos a favor
de que comparezca. Si les parece bien, por asentimiento. (Asentimiento).

Perfecto. Pues ya esta. Queda aprobado por asentimiento.
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CELEBRACION, EN SU CASO, DE LAS COMPARECENCIAS DEL DIRECTOR GENERAL DE
TRAFICO, VOTADAS FAVORABLEMENTE POR LA COMISION.

COMPARECENCIA DEL DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (NAVARRO OLIVELLA):

— PARA INFORMAR SOBRE LA DISCRIMINACION LINGUISTICA EN LOS EXAMENES PARA
ACCEDER A DISTINTOS PERMISOS DE CIRCULACION CON VEHICULOS A MOTOR Y LA
IMPOSIBILIDAD DE REALIZARLOS EN CATALAN. A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO
REPUBLICANO. (Numero de expediente 212/000040).

— PARA INFORMAR SOBRE EL COLAPSO EN LAS LISTAS DE ESPERA PARA EXAMINARSE DE
LOS DISTINTOS PERMISOS DE CIRCULACION CON VEHICULOS A MOTOR EN CATALUNA Y
LAS ILLES BALEARS. A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO REPUBLICANO. (Nimero de
expediente 212/000041).

— PARA DAR CUENTA DEL PLAN DE ACTUACIONES PREVISTO POR EL ORGANISMO AUTONOMO
PARA LA XV LEGISLATURA EN EL AMBITO DE LA SEGURIDAD VIAL. A PETICION DEL GRUPO
PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Ntumero de expediente 212/000084).

La sefiora PRESIDENTA: Per tant, ja podem celebrar la compareixenga del director general de Transit.
Mentrestant, els recordo, tal com vam acordar amb la Mesa de Portaveus, que el compareixent podra
intervenir per un temps il-limitat, com és costum. Després, cada grup, set minuts. Després podra tornar a
respondre el director general de Transit. Per acabar, cada grup, un altre cop en tres minuts més. I,
finalment, tancaria, com és costum.

Moltes gracies. Volem agrair al director general de Transit que hagi pogut estar aqui amb nosaltres en
aquesta primera Comissié. Crec que ja té informacié sobre les tres peticions, quins eren els motius pels
quals se’ls demanava que vosté comparegués aqui davant de la Comissié. Els coneix, veritat, senyor
director? Perfecte.

Vosté mateix té la paraula i després els grups també farem les nostres intervencions respecte al que
vosté ens hagi avui dirigit a nosaltres en la Comissié.

Moltes gracies i té la paraula.

Por lo tanto, ya podemos celebrar la comparecencia del director general de Trafico. Mientras tanto les
recuerdo, como acordamos con la Mesa de Portavoces, que el compareciente podra intervenir por un
tiempo ilimitado, como es costumbre; después tendran siete minutos, podra volver a responder el director
general de Trafico, y después cada grupo, tres minutos mas, y, finalmente, cerrariamos, como es
costumbre.

Muchas gracias. Queremos agradecer al director general de Trafico que haya podido estar aqui hoy
con nosotros, en esta primera Comisién. Creo que ya tiene informacién sobre las tres peticiones, cuales
eran los motivos por los cuales se le pedia que usted compareciera hoy aqui en la Comisién. ;Los conoce
verdad? Perfecto. Usted tiene la palabra, y después los grupos también vamos a hacer nuestras
intervenciones en relacion con lo que usted hoy nos haya explicado aqui en la Comision.

Muchas gracias y tiene la palabra.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Bon dia. Buenos dias a todos.

Es un gusto y un privilegio comparecer de nuevo ante la Comision de Seguridad Vial. En primer lugar,
querria poner en valor el trabajo que hizo la Comision de Seguridad Vial en la pasada legislatura a través
de todas las proposiciones no de ley, detectando problemas y presentando iniciativas en relacion con la
politica de seguridad vial. Quiero agradecer también el informe que hicieron, un informe muy completo,
que ayudo en la elaboracion de la Estrategia nacional de seguridad vial, resultado de las comparecencias
que se hicieron aqui. Fue un documento que nos fue especialmente util para la elaboracion de la estrategia
y también por la ayuda en la tramitaciéon y aprobacion de la reforma de la Ley de Seguridad Vial. En
segundo lugar, querria poner en valor la comparecencia. Me explico. Llevo tres dias encerrado en el
despacho revisando datos, ordenando ideas y ordenando proyectos; quiero decir que vale la pena porque
ayuda un poco a todos los que de una u otra forma hemos de comparecer.

Creo que fue el 18 de marzo cuando esta Comisién visitd la Direccion General de Trafico. Alla les
explicamos qué es y qué hace la misma, con lo cual podemos obviar la introduccién sobre la Direccion
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General de Trafico. Voy a centrar la comparecencia en dos aspectos fundamentales en los que sé que
tienen un especial interés, como son la educacion y la formacion vial y la politica de seguridad vial, cémo
esté la evolucién de la siniestralidad, y las medidas, proyectos y retos que tenemos pendientes.

En cuanto a la importancia sobre la educacion y la formacioén, en primer lugar, yo diria que es la parte
mas humana de la politica de seguridad vial, y, en segundo lugar, hay quien dice que la seguridad vial es
algo asi como educacion, formacion, concienciacion, mas vigilancia y control, es decir, la educacién y la
formacioén vial es un pilar fundamental de la politica de seguridad vial. También hay quien dice que, al final,
todo consiste en formacion y educacion para evitar el error humano en la conduccion y luego, en su caso,
si se produce el error humano, acudiremos a la tecnologia en el vehiculo o en el disefio de la carretera
para minimizar las consecuencias del error humano; por tanto, vuelvo a insistir en la importancia y la
trascendencia que tienen la educacion y la formacion vial en la politica de seguridad vial.

En educacion y formacion hay tres etapas: antes de sacarse el permiso de conducir, para sacarse el
permiso de conducir y después de sacarse el permiso de conducir. En la primera, antes de sacarse el
permiso de conducir, esta la LOMLOE, que se aprobo en la pasada legislatura, y, por primera vez, yo creo
que, en afos y anos, todos los que trabajaban por y para la seguridad vial pedian introducir la educacion vial
en los colegios, en el curriculum educativo. Se aprob6 y esta dentro de la educacion infantil, primaria y
secundaria. 4 Qué hemos hecho? Hemos hecho guias publicadas para las tres etapas educativas, también
cursos para los profesores, como un curso especifico en metodologia y otro curso de formacion ciclista para
docentes. Les recuerdo que al final entr6 en la asignatura de Educacion Fisica, y lo imparten los profesores
de Educacion Fisica con el objetivo de que todos nuestros jévenes salgan del ciclo educativo con los valores
de la seguridad vial, de la educacion vial, y con la formacién necesaria para todas aquellas formas de
desplazarse que no necesitan una formacion especifica, ya sean peatones, ciclistas y usuarios de vehiculos
de movilidad personal. El reto es que sepamos aprovechar esta especial oportunidad que nos ofrece la
LOMLOE. En segundo lugar, estaria para sacarse el permiso de conducir. Cada afio se sacan 600000
nuevos permisos de conducir, nuevos conductores, y algunos de ellos se sacan mas de un permiso de
conducir. Oiran decir: Nada, hombre, los jévenes ya no se sacan el permiso de conducir. No es verdad. En
la Espana rural, a los dieciocho afios se siguen sacando el permiso de conducir, y en la ciudad, antes se lo
sacaban a los dieciocho afios y ahora se lo sacan a partir de los veintisiete, cuando lo necesitan, cuando les
hace falta. Pero mantenemos una cifra relativamente estable en cuanto a los permisos o a los nuevos
conductores que se incorporan a nuestro pais. Hacemos 850000 pruebas tedricas. No hay problema, todo
va por pantalla tactil, con bolsa de preguntas; en fin, que es un sistema que esta tecnificado y muy
objetivizado en la forma de hacer los examenes tedricos. En cuanto al examen practico, el afio pasado
hicimos 966 000 pruebas, y aqui quiza destacaria que en primera convocatoria aprueba el 47 %, es decir, no
llegan a la mitad los que aprueban en esta primera convocatoria del practico del permiso de conducir, y
el 27 % necesitan tres 0 mas convocatorias para para aprobar el permiso de conducir. Hay un grupo de
trabajo entre la Confederacion Nacional de Autoescuelas y la DGT para ver como podemos mejorar la
formacion y el porcentaje de aprobados en el permiso de conducir, y ya tiene varias ideas a este respecto.

El tema de los exdmenes y examinadores sé que les interesa especialmente. Me parece que mafiana o
pasado se firma la resolucién de los nuevos examinadores, y a finales de mayo se incorporan cincuenta y
cuatro nuevos examinadores; repito, a finales de mayo se incorporan cincuenta y cuatro nuevos examinadores;
casi la mitad, veintitrés, van a Catalufia; ademas, hay cuarenta examinadores interinos, pero son por vacante,
no son interinos por seis o0 por nueve meses, sino que son interinos que se quedaran en su puesto hasta que
un funcionario lo ocupe. Son, en total, 855000 examinadores, la cifra mas alta de los Ultimos doce afios, v,
ademas, tenemos diecisiete examinadores itinerantes. Tenemos también una partida presupuestaria para
horas extras, lo que nos permite que, alla donde tengamos incidencias, jubilaciones o bajas por enfermedad,
podamos reforzar aquellas provincias en las que por alguna razén se produce alguna acumulacion con horas
extras o con los diecisiete examinadores que podemos ir moviendo por el territorio nacional.

Este disefio ha de permitir un funcionamiento razonable del sistema publico para la obtencién de
permisos de conducir. Aviso, el problema no es la falta de examinadores, sino la falta de administrativos
en las jefaturas. Los administrativos son los que hacen el trabajo previo para preparar los examenes vy el
posterior, una vez se ha hecho la evaluacion del examen. En estos momentos, el principal problema de la
Direccion General de Trafico es la falta de personal administrativo en las jefaturas provinciales. Es verdad
que tenemos en tramite la gestion de las solicitudes para solventar este problema. Si conseguimos
resolver el problema de la falta de administrativos, supondra una mejora considerable porque, por falta de
administrativos, en alguna provincia hasta los examinadores tienen que hacer el trabajo administrativo

cve: DSCD-15-C0O-102



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Nuam. 102 24 de abril de 2024 Pag. 7

previo imprescindible para realizar las pruebas de examen. Si resolvemos este problema de falta de
administrativos, podriamos —que es el gran proyecto de la Direccion General de Trafico— acabar con la
cita previa obligatoria y pasar a la cita previa recomendada. Si tienes cita previa, seguro que te atienden,
pero si no, puedes acudir y esperar mas o0 menos, pero te acabaran atendiendo.

En cuanto a Catalufia, que es una de las solicitudes formuladas, de los cincuenta y cuatro
examinadores, veintitrés van destinados a Catalufia; catorce de ellos, a reforzar Barcelona; cinco, a
Girona; tres, a Lleida y uno, a Tarragona. De los diecisiete examinadores itinerantes que tenemos en estos
momentos, ocho estan en Catalufia. Insisto, el problema en Catalufia no es de falta de examinadores, es
de falta de personal administrativo. He leido en algun medio de comunicacion que habia 65000 ciudadanos
a la espera, pero si fueran 65000 habria manifestaciones de ciudadanos y de los alumnos por la calle. En
la DGT nos constan 33000 entre Barcelona, Gerona, Lérida y Tarragona. Estamos estudiando Ia
posibilidad de hacer una convocatoria descentralizada de examinadores. Los examenes son de ambito
nacional, las convocatorias se hacen una vez al afo y tradicionalmente se han hecho en Madrid, pero
estamos estudiando la posibilidad de hacerlo de forma descentralizada. La mayoria de los que se
presentan son profesores de autoescuela, y vamos a ver si podemos facilitar el acceso de algunos
profesores de autoescuelas de Cataluia a la figura del examinador. Quiero hacer una referencia: habran
oido que faltan conductores profesionales, no en Espafia, sino en toda Europa porque es un problema
generalizado, pero, a finales del afio pasado, se firmd un acuerdo interministerial entre el Ministerio de
Transportes, el Ministerio de Inclusién, que lleva todo lo de extranjeria y visados, y la DGT, por el que se
establecia un sistema por el que la empresa de transportes puede, si esta registrada como empresa de
transportes en el Ministerio de Transportes, autorizar a través de una via especial al conductor profesional
extranjero tramitar el canje del permiso de conducir y poder conducir en Espafia. Hasta la fecha, en los
tres meses, creo que llevamos ochocientos cuarenta y siete conductores profesionales extranjeros que
estan entrando para conducir en Espafia. Aqui tenemos un diferencial, tenemos la suerte de un diferencial,
que es Latinoamérica; en Latinoamérica no hay ferrocarril, en Latinoamérica todo va por carretera, por lo
que hay una bolsa de conductores importante, y, ademas, por razones de facilidad de lengua tenemos una
via que no tienen los otros paises de la Union Europea.

En cuanto a los centros de reconocimiento de conductores, voy a aludir a un tema que yo creo que
vale la pena poner en valor. Tenemos 3500 centros de reconocimiento de conductores y hay
aproximadamente 3300000 renovaciones cada afo, pero, desde el afio pasado estamos aplicando un
sistema —sobre todo en la Espafia rural, donde retirar el permiso de conducir es un drama—, por el que
queda prohibido hacer viajes largos, circular por la noche y unicamente circular en un radio de 30
kildmetros de tu domicilio para posibilitar ir al médico, a comprar al supermercado ¢ ir al banco, si es que
hay banco en la localidad, para hacer las gestiones oportunas. El afio pasado hicimos 70000 autorizaciones
con estas limitaciones.

Después de sacarse el permiso tenemos, uno, los cursos de recuperacion de puntos. El permiso por
puntos se dirigia al multirreincidente, que son pocos pero que pueden causar mucho dafio. Aquel que
tiene una multirreincidencia pierde todos los puntos y deja de conducir; un curso de reeducacion y se ha
de volver a examinar. El afio pasado, en el mes de marzo, una sentencia del Tribunal Supremo obligé a
cambiar el sistema. Hasta entonces era por concesion y se pasa —se liberaliza de alguna manera, entre
comillas— a un sistema de autorizacion. En junio se modifica la ley para dar cobertura al nuevo sistema
de autorizacion y el 25 de septiembre entra el nuevo sistema, de acuerdo con la Confederacién Nacional
de Autoescuelas. Tenemos en estos momentos 843 centros autorizados; antes eran 350 aproximadamente
y ahora tenemos 853. Se han realizado 6140 cursos, por los cuales han pasado 46341 alumnos. No estan
incluidos en estos datos ni Cataluia ni el Pais Vasco ni Navarra, que tienen las competencias transferidas
en el ambito de la educacion y la formacion vial.

Tenemos una orden ministerial —creo que esta en Consejo de Estado— que reforma el contenido de
estos cursos. §Qué hace la reforma? Establece como opcional la hora obligatoria de las victimas, que
hasta ahora era voluntaria; se establece una hora obligatoria de testimonios de victimas, porque todas las
encuestas nos dicen que es de un gran impacto para la concienciacion. Ademas, establece también un
perfil especifico para motoristas. Hasta ahora todo era o velocidad o alcohol y punto, y hemos introducido
un perfil especifico para motoristas —luego se lo explicaré—, por la importancia que estan teniendo los
usuarios de la moto en la politica de seguridad vial.

Tenemos en tramite unos cursos de conduccién segura y eficiente para turismo y para moto. La idea
es hacer unos cursos acreditados, con todas las garantias y rigor para que se permita a las empresas
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enviar a sus trabajadores cada cinco afios a hacer cursos de actualizaciéon de conocimientos. ¢ Por qué?
Porque los vehiculos, las ayudas a la conduccion, las técnicas de conduccion estan cambiando mucho y
parece sensato, oportuno y razonable establecer un sistema de actualizacién de conocimientos.

Seguridad vial. A principios de afio el ministro presento el balance del afio 2023. Eran 1145 fallecidos, 3
menos que el afio anterior. Es verdad que habian aumentado un 2% los desplazamientos y en casi 900000
el parque de vehiculos, pero quédense con la idea del 1145. Tres de cada cuatro fallecidos en carretera
son en carretera secundaria —esto esté consolidado desde hace muchos afios— y hubo veinticinco dias
con cero fallecidos, lo cual es un mensaje optimista de que podemos ir avanzando cada vez en mas dias
o jornadas sin ningun fallecido. ¢ Son muchos o son pocos 1145 fallecidos? A mi personalmente me parece
un disparate, son muertes violentas; no es que estaba enfermo, no, son muertes violentas en la carretera,
y 1145 me parece un disparate. Pero para saber si son muchos o pocos podemos acudir al comparativo
europeo. Espafa tiene una tasa de 36 fallecidos por millén de habitantes; la media de la Unién Europea
son 46 fallecidos por millon de habitantes. Estamos por delante de Bélgica, Austria, Francia —que
tiene 48—, Italia o Portugal. La semana pasada estuvo un equipo de la RAI, la Radiotelevisién lItaliana,
gue venia aqui a hacer una especie de Informe Semanal, porque querian profundizar en por qué hay esta
diferencia entre Espafia e ltalia —que tienen la misma cultura, a los dos les gusta la fiesta, beben vino,
cerveza y demas— en los resultados de la siniestralidad. Pero estamos por detras de Suecia, 22 por
milléon de habitantes; Dinamarca, 27 por millon de habitantes; Alemania, 34 —nosotros 36, no hay tanta
diferencia— y Paises Bajos, 35.

Les diré que la Unidon Europea marco el objetivo de reducir un 50 % —les sonara— los muertos y los
heridos graves en el horizonte 2030, pero no nos dijo cémo hacerlo, con lo cual en Europa estamos en
situacion mas o menos de una cierta estabilidad buscando a ver como, qué medidas podemos hacer. En
diciembre, en Francia, hubo una reunion de expertos buscando ideas de qué podian hacer; en enero creo
que fue en Paises Bajos, y nosotros ahora, en el mes de marzo, hemos hecho una conferencia
internacional de motos en Zaragoza, reuniendo a expertos de todo el mundo, incluso del Extremo Oriente,
para ver entre todos qué podemos hacer para avanzar en la reduccién de accidentes.

Retos a corto plazo que tiene este pais en seguridad vial: motos, salidas de la via, atropellos en
carretera y, como siempre, alcohol, drogas y velocidad. Estos son los retos que tenemos a corto plazo. En
relacién con los motoristas, cada afio mueren en este pais 450 motoristas, 300 en carretera y 150 en
ciudades. Es verdad que es un pais de motos, es verdad que el clima favorece, que ha aumentado mucho
el parque de motos, pero son 300 fallecidos en carretera. Se lo diré de otra manera: uno de cada cuatro
fallecidos en la carretera iba en moto. Se lo diré de otra manera: suponen menos del 3% del trafico, si,
pero suponen el 25% de los fallecidos en la carretera. El perfil lo tenemos: Tres de cada cuatro en
carretera convencional, uno de cada dos en fin de semana, uno de cada dos por salida de la via, la mitad
son motos de mas de 500 centimetros cubicos, la mayoria tiene mas de diez afios, conductores de treinta
y cinco a cincuenta y cuatro afos, y con diez afios de antigliedad en el permiso de conducir. El perfil esta
muy bien definido.

A partir de aqui, ¢qué vamos a hacer? Uno, ya saben que nuestra obsesién en la DGT es el airbag.
Nos da la impresion de que el gran salto en seguridad vial para los motoristas es el equipamiento del
airbag. Antes de este verano la Guardia Civil ya recibira los airbags para su patrullaje e iremos haciendo
campafias de recomendacion del uso del airbag. Ya hay una fabrica en Espafa, en Valencia, con airbag
a 270 euros. Poco a poco, se ira consolidando el uso del airbag, y al final veremos en la ciudad chalecos
airbag sencillos, que los llevara la gente con el scooter. El gran reto estd en consolidar, en extender el uso
del airbag entre los motoristas. Tenemos el curso especifico para la recuperacion de puntos para
motoristas; el curso de conduccién segura y eficiente, especial para motoristas; el permiso A, que es el de
alta cilindrada, lo vamos a modificar de tal manera que el alumno tiene que ir con airbag para hacer las
pruebas, reducimos la parte del circuito cerrado y aumentamos mas en carretera, que es donde tenemos
los problemas; un curso especifico de unas siete horas para que con tres afios de permiso B puedas
acceder a llevar motocicletas de 125. Lo copiamos de los franceses, que han puesto un curso; lo hemos
consultado con las policias municipales —nos pedian este curso— y lo vamos a establecer.

En cuanto al equipamiento: casco integral obligatorio en la carretera, guantes homologados en la
carretera, calzado cerrado... Estamos aliados —lo cual no es habitual— los fabricantes y vendedores, las
asociaciones de motoristas y la DGT. Todos asumimos el reto de ser un referente en la seguridad de los
desplazamientos en moto, entre otras cosas porque Suecia y Dinamarca, que figuran como los mejores
en seguridad vial, no tienen motos; las motos estan en el Mediterraneo, en ltalia, en Francia y en Espana.
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Salidas de la via. El 42 % de los fallecidos por accidente de trafico en carreteras es por salida de la via.
iOjo! La mitad de los accidentes mortales es por salida de la via, eres tu solo y las circunstancias; nadie
te ha venido, nadie se te ha echado encima, no hay nada; eres tu y la conduccion. Esto se ha ido
incrementando, con lo cual vamos a centrar la atencion en el tema de salidas de la via. Es velocidad
inadecuada mas alcohol o distraccion, y ahora nos ha parecido la somnolencia. Un pequefio paréntesis.
Cuando hay un accidente mortal, al conductor se le hace tradicionalmente la autopsia y, en algunos casos,
nos aparece cero alcohol, cero drogas y no hay ningun teléfono mévil en su entorno. Entonces se apunta
la posibilidad de que se haya quedado dormido.

El observatorio nos ha hecho un informe, un estudio, y dice que algo asi como el 7% de los accidentes
mortales podria ser por somnolencia. Estamos trabajando el tema. Hay unas declaraciones —creo que de
la asociacion nacional de médicos neumologos o algo asi— que dicen que el 42% de los adultos en
Espafia duerme mal. Otros estudios dicen que en Espafa se duerme seis horas y media; los expertos
dicen que se ha de dormir entre siete y nueve horas. En Espafia la gente se acuesta entre las once y las
doce de la noche; en Europa a las diez o diez y cuarto ya estan en la cama. Por otra parte, somos lideres
mundiales en consumo de benzodiacepinas. Aviso, nosotros estamos trabajando esto por seguridad vial,
pero puede ser que estemos ante un problema de salud publica emergente.

Atropellos. El 10 % de los fallecidos en carretera es por atropello. Nos llama la atencion. Aqui la apuesta
es por la sefial V16; no bajes del coche. Tuvimos cuarenta y cinco muertos en tres afios por atropello porque
habian bajado del coche. Yo no digo que fuera por colocar el triangulo, pero habian bajado del coche, con lo
cual hemos buscado una alternativa a bajar del coche para colocar el triangulo. En autopista y autovia,
donde hay mucho trafico y a altas velocidades, es un alto riesgo. Este verano suprimimos la obligacion de
bajar a colocar el tridngulo en autopista y autovia. La apuesta decidida es por la V16.

Alcohol y drogas. En esto lo hemos hecho todo y mas, pero seguimos teniendo un problema con el
alcohol y la conduccion; el problema de drogas es emergente. Quiero decir que este afio vamos a
hacer 400000 pruebas de alcohol mas, queremos evitar la sensacion de impunidad, es decir, que sepas
que cada afio el conductor, un familiar o un amigo tiene que haber pasado un control de alcoholemia, para
que no haya una sensacion de impunidad. En cuanto a las drogas, vamos a subir a 120000 los controles.
Con relacion a la velocidad, estan los radares. Punto. Va a haber ochenta y ocho radares nuevos fijos este
afo, de los cuales el 60 % son radares de tramo.

En ciudades, 476 fallecidos en el afio 2022 —estamos cerrando 2023—. Los muertos en carretera son
el 75% y en ciudades el 25, pero todos son vulnerables: peatones, ciclistas, motoristas y, aquel afio, siete
con patinete. Apuesta: calmar el trafico, 30 kildmetros por hora. La presidenta, que ha sido alcaldesa, sabe
lo importante que es lo del calmado del trafico en las ciudades para la mejora de la seguridad vial.

La otra medida es la ley de movilidad, que tienen ustedes en tramite en el Congreso, que establece
planes municipales de seguridad vial, de movilidad segura, obligatorios para las ciudades de mas
de 20000 habitantes —esto supondra un salto adelante—, ademas de los planes de movilidad segura y
sostenible para empresas de mas de 500 trabajadores o 250 por turno. Esta es la gran apuesta. Todo lo
hacemos con la Federacion Espaiola de Municipios y Provincias y con los principales ayuntamientos. La
DGT no va a entrar a regular temas urbanos si no es de acuerdo con los ayuntamientos y la Federacion
Espafiola de Municipios y Provincias, porque ellos son los que lo viven, es su territorio y son los que lo
conocen. Esto es a corto plazo.

A medio plazo, la DGT tiene dos lineas de actuacion. Una es el vehiculo conectado. Hay tecnologia
en la carretera, los vehiculos tienen tecnologia, pero no se han hablado nunca. El gran salto adelante va
a ser el vehiculo conectado: DGT 3.0, la nube, y de ahi baja toda la informacién, de tal manera que el
vehiculo hablara con la infraestructura, con la carretera, pero sobre todo hablara con los otros vehiculos y
con los otros usuarios. Este va a ser el gran salto adelante en el ambito de seguridad vial. La otra linea de
actuacion son las ayudas a la conduccion. La industria de la automocion ha hecho un inmenso esfuerzo
en la mejora de la seguridad de los vehiculos, pero hay que extenderlo. Llevara su tiempo, esto necesita
la renovacion del parque, pero les aviso, en una salida de la via con dos vueltas de campana con un
vehiculo de ultima generacion sales andando y con un vehiculo de mas de quince afios es posible que
dejes la vida. Esta es la diferencia entre unos y otros, con lo cual esta es una linea potente.

Alargo plazo, vehiculo auténomo. Tenemos en tramitacion un real decreto sobre el vehiculo autbnomo.
Al final lo que queremos es dar una cierta seguridad juridica al vehiculo auténomo, demostrar que somos
un pais al que le interesa el vehiculo auténomo —friendly, que se dice ahora, para todo el tema del
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vehiculo autbnomo— y queremos atraer experiencias, pruebas y demas para el vehiculo auténomo. Por
eso estamos trabajando un cuadro normativo que garantiza la seguridad sobre el vehiculo auténomo.

Acabo con una pequefia reflexion que quiero trasladarles. ¢ Cual es la forma de trabajo que tenemos
en la Direccién General de Trafico? Tenemos dos principios. El primero, hemos de avanzar en la
coordinacion entre administraciones; hay recorrido de mejora en la coordinaciéon entre administraciones.
Hay que avanzar en la colaboracion publico-privada, si o si; el futuro es publico-privado, porque solo la
Administracion no puede tirar para adelante. El tercero es autorresponsabilidad por parte de todos, sobre
todo de la Administracion, pero una cierta mayor autorresponsabilidad por parte de todos. Esto depende
de todos, es un tema de interés de todos, que nos afecta a todos; no puede ser que me lo arregle el
Gobierno o la DGT.

La segunda linea de actuacion que tenemos —y quiero insistir en ello ahora, porque veo que se ha
hablado mucho de simplificacion— esta en relacion con que el mundo se ha vuelto muy complicado. La
obligacion en la DGT es hacer sencillo lo complicado y no hacer mas complicado lo que ya era complicado;
vamos a hacer sencillo lo complicado. (El sefior vicepresidente, Jerez Antequera, ocupa la
Presidencia).

Nada mas. Acabo dando las gracias a las asociaciones de victimas —me imagino que algunos estaran
escuchando—, que son el gran activo. La diferencia entre Espafia y otros paises son las asociaciones de
victimas, su protagonismo, darles voz y darles visibilidad, su activismo. Por cierto, habia una partida en
los presupuestos de este afio con la que les aumentabamos el presupuesto para proyectos de seguridad
vial. Lo aplicaremos cuando podamos. La segunda es la sociedad civil, poner en valor la sociedad civil;
una sociedad activa, comprometida, que nos esta ayudando mucho y que esté detras, de alguna manera
—digamoslo—, de estos avances que hemos tenido en seguridad vial.

Aprovecho la oportunidad para decirles que este afio se celebra el 65.° aniversario de la creacion de
la Agrupacion de Trafico y de la creacion de la Direccion General de Trafico, y estamos orgullosos de
compartirlo. Gracias por su atencion y estoy a su disposicion.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchisimas gracias, director general.

El primer grupo que ha manifestado su intencién de participar en esta sesién, de menor a mayor, es
precisamente el Grupo Parlamentario Junts per Catalunya, cuya portavoz es la presidenta de esta
Comisién, sefiora Marta Madrenas. Tiene siete minutos si no quiere acumular los tres siguientes. Adelante.

La sefiora MADRENAS | MIR: Moltissimes gracies.

La veritat, senyor Navarro, és que sempre és un gust poder-lo escoltar. Coincidim des de Junts per
Catalunya amb moltes de les iniciatives o linies estratégiques que ha plantejat voste aqui. No li repetiré o
no destacaré en el que coincidim, em sap greu, siné que miraré d’abordar alguns temes sobre els quals
ens han quedat alguns dubtes o que necessitariem que explorés una miqueta millor. Sense oblidar-me
d’agrair-li per la visita que vam poder fer tots els membres de la Comissid i que, efectivament, va ser molt
interessant i una bona introduccié pels que érem novells en aquesta matéria interessantissima que és la
seguretat viaria.

Primer, ha esmentat vosté un tema que ens pregunten moltissim. Es cert que el Grup Republica també
s’hi va referir amb la petici6 de compareixenca. | ens preocupa moltissim alld a qué voste ja ha fet
referéncia respecte als examens, la manca de, creiem, examinadors, que si, que hi és, la manca
d’examinadors, pero que sembla, pel que vosté ens ha dit, que possiblement quedi corregida o parcialment
corregida. | després ens ha dit, i nosaltres hi volem confiar en el seu criteri, que no és aquest el problema,
sind la manca d’administratius, pero, en canvi, no ens ha dit qué faran per corregir la dificultat de manca
d’administratius, perquée si tenen detectat que és el problema real, qué tenen planejat fer?

Segon, com a director general de Transit, quina relacié t¢ amb la resta de Govern? | especialment
m’interessa saber si fan recomanacions als membres del Govern sobre els punts foscos de quines
carreteres, de quines xarxes viaries. Vostés recomanen on convé prioritzar manteniments, reformes,
ampliacions, etcetera, en xarxes viaries per eliminar o per millorar la seguretat viaria? |, si és aixi, que
espero que si, que em digui com fan, com tenen aquesta interrelacié. Si és aixi, em pot dir quines tenen
fetes, de recomanacions, ara com a més urgents en el Govern, si us plau? A mi, especialment, em
preocupen les que hagin pogut fer de Catalunya. Com a minim, em podria dir quines recomanacions ha
prioritzat vosté respecte a les carreteres catalanes, que sén de la seva responsabilitat o competéncia.

Ens preocupa, també, saber quin capteniment té vosté sobre la seguretat o0 manca de seguretat, en
termes de seguretat viaria, respecte als passos a nivell, que encara hi ha aquesta relacié amb les xarxes
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ferroviaries. Si no estic molt errada, tinc entés que hi havia a Catalunya cent quaranta-sis passos a nivell
encara gestionats per ADIF. Sabem si sén especialment perillosos? Hi ha dificultats per la seguretat viaria,
per les persones? | si és que si, qué es té previst?

Seguient. Respecte als motoristes. Es va referir al tema de les barreres de proteccio a les carreteres.
Vosté també va dir que era un tema molt important, perod, clar, aixd és questid de pressupostos, és un
tema pressupostari. M'imagino que és I'tnica dificultat que hi ha. Hi ha una planificacié igualment constant
i planificada dels propers anys: quines sén les prioritaries per on, com i qué? Aquesta és la segient
pregunta. Després, ha esmentat vosté també respecte als motoristes que un 50% dels motoristes que,
lamentablement, han mort a les carreteres tenien un carnet de feia més de deu anys. Per tant, eren
motoristes experimentats. No sé si veiem que precisament la mesura adequada és la de la gent que s’ha
de treure el carnet, alld de les set hores... No ho sé, perquée sembla que no sigui el perfil que esta dient
vosté que és el prioritari. Per tant, nosaltres, tot el que sigui millorar la seguretat viaria, tot, perd veiem anar
posant limitacions si no sén imprescindibles. M'agradaria saber si el perfil €s un, per que dirigim la mesura
a un altre? En canvi, per exemple, em sembla adequadissim el tema de I'airbag, el de la senyalitzacié i el
de que el cotxe portés les senyalitzacions, que semblava que també.

I, finalment, també relacionat amb la xarxa ferroviaria i el corredor mediterrani. M’imagino que vosté
—uvull saber el seu capteniment— també deu considerar igual d’essencial per millorar la seguretat viaria
eliminar o reduir tant com es pugui el transport terrestre de mercaderies. Per tant, una grandissima opcio,
la millor, seria utilitzar la xarxa ferroviaria. Avui mateix, si no m’equivoco, o ahir, 'Eurocambra ha requerit
que s’acabi el 2030 el corredor mediterrani, el que passa pel Mediterrani, el que passa per la costa, unint
els ports de Barcelona, Valéncia, Algesires... Perd, en canvi, sembla que tots els estudis una mica seriosos
que s’estan realitzant aqui diuen que de cap manera I'Estat espanyol complira amb aixo el 2030. Es més,
s’estan prioritzant inversions en d’altres xarxes ferroviaries i no en les del corredor mediterrani, quan la
mateixa Eurocambra esta dient que s’ha de prioritzar. Ja no saben com dir-nos-ho més, que a I'Estat
espanyol es prioritzi el corredor mediterrani. S’ha reconegut, per part del Govern, que es canvia de rumb
i es prioritza altra xarxa ferroviaria. La meva pregunta és: vosté creu que aquest canvi de rumb en la
prioritzacié que fa I'Estat espanyol respecte a no prioritzar el corredor mediterrani millora la seguretat
viaria en aquest Estat? |, obviament, també a Catalunya.

Moltes gracies.

Muchisimas gracias.

La verdad, sefior Navarro, siempre es un placer poderle escuchar. Desde Junts per Catalunya
coincidimos con muchas de las iniciativas o lineas estratégicas que usted acaba de plantear. No voy a
repetir o no voy a destacar los puntos en los que si coincidimos; me sabe muy mal, pero intentaré abordar
algunos temas sobre los cuales tenemos ciertas dudas o sobre los que nos gustaria que explicara usted
un poco mas, sin olvidar agradecerle la visita que todos los miembros de la Comisién pudimos realizar,
que fue interesantisima y que resulté una excelente introduccién para los noveles a la materia tan
interesante que es la seguridad vial.

Primero, nos preocupa, porque es un tema del que nos preguntan muchisimo —es cierto que el Grupo
Republicano también se refirié a ello con la peticion de comparecencia— lo que ha dicho usted respecto
a los examenes y la falta de examinadores que creiamos que existia. Que existe, vaya, pero parece que
por lo que usted nos ha dicho lo que queda todavia, lo que esta un poco corregido ya por lo visto.
Entendemos y queremos confiar en su criterio en que no es ese el problema, sino que nos dice que el
problema real es la falta de administrativos. ;Qué van a hacer ustedes para corregir la falta de
administrativos? Porque si han detectado que ese es el problema real, ;qué tienen previsto hacer?

Segundo, como director general de Trafico, ;qué relacion tiene usted con el resto del Gobierno?
Especialmente me preocupa o me interesa en relaciéon con saber si ustedes hacen recomendaciones a
otros miembros del Gobierno sobre los puntos negros de algunas carreteras o de determinadas redes
viales. ;Recomiendan ustedes donde conviene priorizar mantenimiento, reformas, ampliaciones,
etcéteras, en las redes viales, para eliminar o mejorar como minimo la seguridad vial? Si es asi —y espero
que sea asi—, ;como funciona esta interrelacion? ;Puede decirme qué recomendaciones ya han hecho
como elementos mas urgentes que hayan recomendado al Gobierno? A mi me preocupan mucho las
recomendaciones que haya podido hacer usted respecto a Catalufia. ;En qué recomendaciones se han
priorizado actuaciones en las carreteras catalanas que son de su responsabilidad o competencia?

cve: DSCD-15-C0O-102



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Nuam. 102 24 de abril de 2024 Pag. 12

También nos preocupa su perspectiva respecto a la seguridad o falta de confianza respecto a los
pasos a nivel. Si no voy equivocada, si tengo entendido bien, habia 146 pasos a nivel en Catalufia todavia
gestionados por ADIF. ;Hay alguna intencién...? ;Sabemos si son especialmente peligrosos?
¢Representan alguna dificultad para las personas y para la seguridad vial? En caso de ser asi, ;qué hay
previsto?

Hablando de los motoristas —siguiente tema—, si que se ha hecho referencia a las barreras de
proteccién en las carreteras y también dijo usted que sera un tema muy importante. Pero, dicho eso, es
un tema de presupuesto, ¢verdad? ;Hay una planificacion constante y planificada para los proximos afios
sobre cuales son las actuaciones prioritarias, donde, como y qué? Esa seria la siguiente pregunta. Ha
mencionado usted respecto a los motoristas que un 50 % de los motoristas que, lamentablemente, han
fallecido en las carreteras tenian un carné de hace mas de diez afios. Es decir, eran motoristas
experimentados. No sé si viendo que precisamente la medida adecuada es que aquellos que tienen que
sacarse el carné... Lo de las siete horas... No lo sé, parece que ese no es el perfil que usted indica que
seria el perfil prioritario. Para nosotros cualquier cosa que consista en mejorar la seguridad vial, fantastico,
pero otras cosas, no sé, poner limitaciones que no sean imprescindibles... No sé, si el perfil es uno, ;por
qué dirigimos la medida a otros? En cambio, me parece muy adecuado, pero muchisimo, la cuestion del
airbag y lo de la senalizacion al salir. Fantastico. Y si encima el coche llevara las sefializaciones, que
parecia que también, pues genial.

Por dltimo, y en relacion con la red ferroviaria y el corredor mediterraneo, quisiera saber qué opina
usted para mejorar la seguridad vial. Imagino que querria usted eliminar o reducir al maximo posible el
transporte terrestre de mercancias en las vias rodadas, en las carreteras, y seqguramente la mejor opcion
seria utilizar la red ferroviaria. Muy bien. Ayer u hoy, no sé qué dia, la Eurocamara ha requerido que se
termine en 2030 el corredor del Mediterraneo, el que pasa por el Mediterraneo, ese que pasa por la costa
uniendo los puertos de Barcelona, Valencia, Algeciras, etcétera. Pero parece que todos los estudios un
poco serios que se estan realizando aqui dicen que el Estado espariol no va a cumplir de ningin modo
con esa idea de que en 2030... Es mas, estan priorizando inversiones en otras redes ferroviarias y no en
el corredor mediterraneo, cuando la Eurocamara ya no sabe como decirnos mejor que se priorice el
corredor mediterraneo. El propio Gobierno ha reconocido que se cambia de rumbo para priorizar otras
redes ferroviarias. Asi que mi pregunta es, ¢cree usted que ese cambio de rumbo en la priorizacion que
esta haciendo el Estado espariol respecto a no priorizar el corredor mediterraneo mejora la seguridad vial
en este Estado y, obviamente, también en Catalufia?

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): El seglient grup que ha demanat la paraula —la seva
portaveu és la senyora Granollers Cunillera— és Esquerra Republicana. Endavant.

El siguiente grupo que ha solicitado la palabra es el Grupo Republicano. Su portavoz es la sefiora
Granollers Cunillera. Adelante.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracies, president.

Senyor Navarro, benvingut. Perque no es pensi que li trobo tot malament, li diré que estem totalment
d’acord que I'educacio viaria és un pilar fonamental. Voste sap que la legislatura passada el nostre grup
va ser molt actiu en I'elaboracié de totes aquestes mesures, com també trobem molt interessant aquests
cursos de formacioé o reciclatge que ens ha comentat de fer a les empreses. Perqué si que és cert que la
gent, quan fa anys que s’ha tret el carnet, tots sabem que ens costaria molt de tornar a aprovar si ens
presentéssim a fer 'examen, cosa que faria augmentar considerablement les llistes.

Per tant, era molt esperada aquesta compareixenga. De fet, nosaltres ja 'haviem demanat I'any
passat abans que es convoquessin eleccions, perqué el que esperem sén solucions, coheréncia i bona
gestio, en aquest cas. | suposo que no el sorprén si li dic que avui venim a parlar de les llistes d’espera
que tenim a Catalunya, i més després de la resposta obtinguda la setmana passada pel ministre i algunes
respostes que ens ha donat avui, perqué sén respostes incoherents i amb algunes falsedats. En primer
lloc, assegura tant voste com el ministre que les dades son diferents a les nostres. Nosaltres pensem que
aixo és fals. Li explico d’on traiem les dades. Les dades surten de correus que vostés mateixos envien
cada deu dies a les juntes provincials de Transit, on indiquen la bossa que tenen registrada per cada
centre d’examen. Per tant, nosaltres només fem la suma de les dades recollides que la mateixa DGT
facilita. Llavors, si que ens agradaria que ens expliqués com apareixen i desapareixen 30000 ciutadans a
les bases de dades, perqué realment aixd és molt preocupant.
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Tot i en baixar, la bossa d’alumnes a Catalunya esta congelada, i aix0 significa que els examinadors
que estan destinats a Catalunya soén insuficients perqué no es pot disminuir aquesta bossa d’alumnes.
Una situacié que ha reconegut tant el ministre —després de la sessié de control vaig estar parlant amb
el— com vosté mateix, que ho ha reconegut en varies compareixences i declaracions. Per tant, queda clar
que a Catalunya la DGT té un problema estructural, sigui per operadors d’'informacié que no estan a les
prefectures o sigui perqué falten examinadors. També el ministre Marlaska ens diu que disposaran, com
ens ha dit voste, de 855 examinadors aquest 2024 i afirma que és la xifra més alta en els Ultims dotze
anys. Tanmateix, sentim dir-li que no és una xifra per celebrar o de la qual fer propaganda, perque li
recordo que la ratio d’alumnes per examinadors ha baixat. Els examinadors examinaven setze alumnes
per dia i ara n’examinem dotze. Si observem en xifres mensuals, cada examinador feia 320 examens al
mes i ara en fa 240. Aixd el que significa és que per fer els mateixos examens es necessiten set
examinadors més. Per tant, encara que augmentin la plantilla, no estan solucionant el problema.

També li faré els nimeros sobre el col-lapse estructural de la Direccié General de Transit a Catalunya
i, per fer-ho, em basaré en l'artificiosa resposta que ens va donar el ministre, i també en la seva dels 31682,
per ser més exactes. Ens ofereixen vint-i-tres examinadors més. He fet calculs: vint-i-tres examinadors per
dotze examens que es fan per dia s6n 276 examens al dia, 1380 a la setmana. Per tant, es necessiten
vint-i-tres setmanes per reduir la llista d’espera que diu vosté. Si ho calculem amb les nostres dades,
passem un any per reduir aquesta llista d’espera. Sap perfectament que aquesta solucié no té cap sentit,
i que passara el temps i la ciutadania de Catalunya, i en aquest cas i en aquesta mateéria, els joves de
Catalunya, hauran de continuar patint aquesta deixadesa i mala gestié. | anem a més, perqué les
prefectures catalanes sén un drama i vosté ho sap. Dades fresques, enviades ara fa poc per al proper
cicle d’examens a Barcelona. En comptes de donar solucions, passen a la prefectura de transit de
Barcelona, de I'UVI, I'envien directament al tanatori, baixen la capacitat d’examen un 31 %. Aixo no es pot
aguantar. Encara esperara que li donem les gracies que les demés prefectures, com Lleida, Girona o
Tarragona, només, i dic només entre cometes, estiguem agonitzant. En reconeix aquest tema: falta
personal administratiu, operadors d’informacioé a les prefectures, s’estan buidant de personal. | si que és
cert, com poden fer gestions per preparar documents per examinar? Pero si vosté ho recorda, la legislatura
passada, el Servei Catala de Transit li va oferir solucions que vostés no van acceptar. Vostés obliguen, a
més a més, a fer un esforg als pocs que queden a les oficines, i la realitat és que la feina va sortint a les
prefectures per la bona voluntat dels treballadors. Comprendra que aixd no és propi de cap administracio
que es pugui considerar responsable i eficient. A més a més, aquesta mala gestié obliga a entrar els
examinadors a fer tasques administratives o examens teodrics. No m’allargo perque aixo ja ho ha dit voste.
Manifestacions no en farem, pero li recomano buscar el Polonia. El Polonia si que va traure un gag on va
veure tothom el greuge cap a la ciutadania catalana i, cregui’'m, que tots els espectadors van poder veure
el ridicul de la gestio de la DGT. Per altra banda, també el convido a fer de ciutada, i li demano que intenti
demanar cita prévia per teléfon a alguna de les quatre prefectures catalanes, i veura com un simple tramit,
com demanar un permis internacional, és un drama pel ciutada.

Aqui me’n vaig a la nostra reivindicacié, perqué és la que ha motivat que Esquerra Republicana
sol-licités reiteradament aquesta compareixenga. La reivindicacio és el traspas de competéncies per la
realitzacié d’examens i I'expedicié del permis de conduir per part de la Direccié General de Transit al
Servei Catala de Transit, inclos el personal i els pressupostos, i també la possibilitat de fer els examens
en catala, que ara mateix es nega en la majoria dels casos. De forma reiterada aixd ens diuen que o no
volen o no ho poden fer. El ministre Marlaska, en sessié de control, ens va dir que no ho podia fer, pero,
tanmateix, el 23 d’octubre del 2023, el seu partit a Catalunya, el PSC, va votar a favor tant de realitzar els
examens en catala com de fer el traspas en la gestid i 'expedicié dels permisos al Parlament de Catalunya.
Tinc aqui la proposta de resolucid, després li puc donar. Com ens pot explicar aquesta falta de coheréncia?

|, per acabar, no vull deixar de fer mencié a altres parts dels Paisos Catalans, com sén les llles
Balears, on aquesta problematica existeix i, a més, d’'una manera molt més agressiva, perqué entre
jubilacions i trasllats cada any hi ha menys examinadors. | també s’hi suma un problema d’habitatge. Els
és molt dificil trobar habitatge, als examinadors, a un preu, i tot aixd és per aquest ferotge turisme que
pateixen les llles.

Muchas gracias, sefior presidente.
Seror Navarro, bienvenido. Para que no piense que todo me parece mal, le diré que estamos
totalmente de acuerdo en que la educacion vial es un pilar fundamental. Sabe usted que en la legislatura
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pasada nuestro grupo fue muy activo en la elaboracién de todas estas medidas, igual que también nos
parece muy interesante que esos cursos de formacion o reciclaje que usted nos ha comentado se puedan
hacer en las empresas, porque es cierto, cuando hace mucho que nos hemos sacado el carné todos
sabemos que nos costaria muchisimo volver a aprobar si nos presentaramos a examen. Y eso haria
aumentar considerablemente mas las listas de espera.

Esta comparecencia era muy esperada —ya la habiamos solicitado nosotros el afio pasado, antes de
que se convocaran las elecciones— porque lo que nosotros esperamos son soluciones, coherencia y
buena gestion. Supongo que no le sorprendera que hoy vengamos a hablar de las listas de espera que
tenemos en Catalufia y mas tras la respuesta obtenida la semana pasada por el ministro y algunas
respuestas que nos ha dado usted hoy, porque son respuestas incoherentes y con algunas falsedades.
¢Por qué? En primer lugar, tanto usted como el ministro aseguran que los datos que tienen ustedes son
distintos a los nuestros. Nosotros creemos que eso es falso y les diré de dénde salen los datos. Son datos
de correos que ustedes envian cada diez dias a las juntas provinciales de Trafico, donde indican ustedes
la bolsa que tienen registrada para cada centro de examen, asi que nosotros solo sumamos los datos
recogidos por la propia DGT. Nos gustaria que nos contara por qué o como aparecen y desaparecen 30000
ciudadanos de las bases de datos, porque eso es francamente preocupante.

La bolsa de alumnos en Catalufia sigue estando congelada. Eso significa que el niumero de
examinadores que tenemos destinados en Catalufia son insuficientes, porque no baja la bolsa. Eso lo ha
reconocido el ministro —tras la sesion de control hablé con él— y usted mismo también lo ha reconocido
en distintas comparecencias y declaraciones, asi que queda claro que en Catalufia la DGT tiene un
problema estructural, ya sea por los operadores de informacién, que no estan en las precepturas, o
porque faltan examinadores. El ministro Marlaska también nos dice que dispondran de 855 examinadores
en 2024. Afirma, ademas, que esta es la cifra mas elevada de los ultimos doce afos. Sin embargo,
lamentamos decir que esta no es una cifra para celebrar ni tampoco hay que cacarearla demasiado,
porque la ratio de alumnos de cada examinador ha bajado. Antes los examinadores examinaban a
dieciséis alumnos al dia; ahora son doce. En cifras mensuales, si antes cada examinador hacia 320
examenes al mes ahora hace 240. Eso significa que, para hacer los mismos examenes, se necesitan siete
examinadores mas, asi que, aunque aumenten la plantilla, no estan solucionando el problema.

Ademas, le voy a hacer los nimeros sobre el colapso estructural de la DGT en Catalufia y, para ello,
me basaré en la artificiosa respuesta que nos proporcioné el ministro y en la suya también, esa de
las 31682 personas en espera. Ustedes nos ofrecen 23 examinadores mas —he hecho calculos—,
pues 23 por 12 pruebas que se hacen al dia serian 276 examenes al dia, es decir, 1380 por semana. Por
lo tanto, se necesitaran 23 semanas para reducir la lista de espera que dice usted. En cambio, si lo
calculamos con nuestras cifras, seria mas de un afio. Sabe usted perfectamente que esta soluciéon no
tiene sentido y que transcurrira el tiempo y la ciudadania de Catalufia tendra que seguir sufriendo esa
dejadez y esa mala gestion. Y vamos a mas, porque las jefaturas catalanas son un drama, y usted lo sabe.
Datos frescos enviados hace poco para el préximo ciclo de examenes en Barcelona. En lugar de dar
soluciones, la Jefatura de Trafico de Barcelona, en lugar de estar en la uvi, ya pasa al tanatorio
directamente, porque se ha reducido en un 31% la capacidad de examenes. Esperara que le demos las
gracias porque las jefaturas de Lleida, Girona y Tarragona solo, solo, estén agonizando. Pero me lo
reconoce usted: falta personal administrativo, operadores de informacion en las jefaturas, las jefaturas se
estan vaciando de personal. Es cierto. ;Como pueden hacer gestiones para preparar los documentos
para examinar? Si usted lo recuerda, en la legislatura anterior el Servicio Catalan de Trafico le ofrecid
soluciones que ustedes no aceptaron. Ademas, ustedes obligan a hacer un esfuerzo a los pocos que
quedan en las oficinas, y la realidad es que el trabajo de estas jefaturas va saliendo adelante gracias a la
buena voluntad de los trabajadores, pero eso no es propio de ninguna administracion que pueda
considerarse ni responsable ni eficiente. Ademas, esta mala gestion obliga a que los examinadores hagan
tareas administrativas o examenes tedricos. Ya lo ha dicho usted, no voy a alargarme mas en esta
cuestion. No vamos a hacer manifestaciones, pero yo le recomiendo que usted eche un vistazo al
programa de humor Polonia. Hubo un gag que demostraba el agravio para toda la ciudadania catalana y,
créame usted, todos los espectadores pudieron ver el ridiculo de la gestién de la DGT. Le invito también
a hacer de ciudadano. Le invito a que usted pida cita previa en alguna de las cuatro jefaturas catalanas,
vera como un tramite sencillo, como pedir un permiso internacional, resulta un drama para el ciudadano.

Con eso, me voy a nuestra reivindicacion, que es la que ha motivado que Esquerra Republicana
pidiera reiteradamente esta comparecencia. Se trata del traspaso de competencias para la realizacién de
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examenes y para la expedicion del permiso de conduccion por parte de la DGT al Servei Catala de Transit,
también el personal y el presupuesto y, ademas, la posibilidad de realizar los exdamenes en catalan, algo
que se niega en la mayoria de los casos. Reiteradamente nos dicen que esto o no se puede o no se quiere
hacer. EI ministro Marlaska, en sesion de control, nos dijo que no se podia hacer, pero el 23 de octubre
de 2023 su partido en Catalufia, el PSC, voté a favor de realizar los examenes en catalan y también de
realizar el traspaso en la gestién y expediciéon de permisos al Parlamento de Catalufia. Tengo aqui la
propuesta de resolucion que después le puedo trasladar a usted. ;Cémo puede explicarnos usted esta
falta de coherencia?

Para ir terminando, no quisiera dejar de mencionar otras partes de los paises catalanes, como son las
Islas Baleares, donde esta problematica también existe y, ademas, de un modo mucho mas agresivo,
porque entre jubilaciones y traslados cada vez hay menos examinadores y porque, ademas, a eso se
suma un problema de vivienda. Les resulta complicadisimo encontrar vivienda a un precio a todos estos
examinadores por el feroz turismo que sufren las islas.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Sefora Granollers.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Vaig acabant. Actualment, hi ha poc més d’'una dotzena
d’examinadors en totes les llles, i respecte a I'any passat n’hi ha sis menys. Per tant, no reduirem les
dades. El que em queda ho acabaré després.

Moltes gracies.

Voy acabando. Actualmente, hay poco mas de una docena de examinadores para todas las Islas
Baleares, respecto al afio pasado seis menos, asi que no voy a reiterar esta cuestiéon. Lo que queda lo
termino después.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Moltes gracies. Ara li correspon el torn al representant
del Grup Plurinacional SUMAR, senyor Alonso.

Muchas gracias.
Ahora le corresponde el turno al representante del Grupo Plurinacional SUMAR, sefior Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias, presidente.

Gracias, sefior Navarro, por su explicacion, que ha sido muy extensa y positiva y, sobre todo, quiero
felicitarle porque, efectivamente, los nimeros que nos dan en Espafa —comparados con otros lugares
que, légicamente, es lo que hemos de hacer— son positivos, aunque nunca seran del todo positivos;
mientras haya una victima en las carreteras nunca pueden ser positivos. Sobre todo, le diria —y se lo
pediria a los grupos también— que no se puede bajar la guardia, no podemos bajar la guardia en ningun
momento. Esto lo digo porque, con la llegada de la politica revisionista, en este caso, azul y verde, en
nuestros ayuntamientos y en las comunidades autbnomas estamos viendo con preocupacion algunos
pasos hacia atras y que se vuelve a ceder el paso al vehiculo privado demasiadas veces, por encima de
las recomendaciones de los expertos, tanto en movilidad como en salud publica, y de la experiencia
aportada por los diferentes territorios y también por el resto de Europa. Nos preocupa eso, porque algunos
ya lo hemos vivido. Precisamente, usted también debe conocer perfectamente que, cuando el Gobierno
del tripartito —como se le llamaba en Catalufia— innovd, hizo una serie de actuaciones muy avanzadas
en su época, nos pusieron el grito en el cielo. §Se acuerda usted de la reduccion de velocidad en las
entradas a Barcelona? ;Se acuerda de cémo nos machacaron medios de comunicacion y partidos de la
oposicién? Solamente con un rédito, en este caso, el rédito electoral, porque, efectivamente, fue politica
de espuma, porque, independientemente de lo que dijeron en su momento, con su ley 6mnibus —porque
entraron con un dmnibus, en este caso, en el Parlament de Catalunya, para intentar cambiar muchas
cosas— de esto cambiaron muy poquito. Si no recuerdo mal, subieron de 80 a 90 kilbmetros/hora. Por
tanto, mucho ruido y pocas nueces. Porque aqui lo que nos jugamos, finalmente, no deja de ser una vez
mas una politica de Estado, una politica que afecta a toda la ciudadania, y aqui no tendria que haber
colores politicos.

Ahora hemos escuchado a la portavoz de Junts per Catalunya, que nos ha hablado del corredor
mediterraneo. Hoy, precisamente, en el Parlamento Europeo se ha votado sobre acabarlo en el afio 2030.
Por cierto, esta todo en marcha; algunos tramos estan en proyecto, pero podemos decir en estos
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momentos que el corredor del Mediterraneo esta en marcha. Se ha votado y, por suerte, se ha votado a
favor, pero nos hemos encontrado con una sorpresa. Me falta saber qué ha hecho VOX, pero sabemos lo
que ha hecho el Partido Popular. El Partido Popular ha votado en contra y eso me preocupa mucho. Me
preocupa que un partido de Estado, como tiene que ser el Partido Popular, vote en contra del corredor
mediterraneo cuando también afecta a la seguridad vial, afecta a la reduccién de accidentes y también,
I6gicamente, a la movilidad, a la salud, etcétera. Estamos hablando de corredores ferroviarios que son
imprescindibles para trasladar las mercancias del camion al ferrocarril. Pensemos que en Espafia
solamente un 4 % es transporte de mercancias por ferrocarril, es decir, o lo empujamos todos o tenemos
un problema.

Me preocupa también el hecho concreto de que, como decia antes, se utiliza de forma casi ideoldgica
el tema de la movilidad en algunas comunidades. Y tenemos el ejemplo de las Islas Baleares y del
Ayuntamiento de Palma de Mallorca. Los anteriores dirigentes hicieron un pequefio carril bus-VAO
—desde mi punto de vista de una forma muy timorata— y ahora parece que ese carril bus-VAO es el
principal problema de toda Palma de Mallorca, cuando el problema de movilidad de Palma de Mallorca es
posiblemente que hay demasiados vehiculos privados circulando. Por primera vez se habia hecho algo
positivo, que esta funcionando, y esta gente lo esta llevando hasta a los tribunales. Desde mi punto de
vista, esto es simplemente una cortina de humo para decir que se hace algo, porque no se hace nada de
forma efectiva. Nos preocupa, porque ese ese tipo de actuaciones, al final, van en contra de la movilidad
y de la seguridad vial, no unica y exclusivamente en las carreteras, sino también en las ciudades. A raiz
de esto, me pregunto si ustedes tienen datos de cual es la siniestralidad en los bus-VAO, si eso ha
afectado de forma muy grave al ndmero de accidentes o, simplemente, como decia antes, estamos
hablando de cortina de humo del PP. Y si tiene datos, me gustaria que nos dijera cuél es el grado de
eficiencia. Aquellos que los tenemos, que los paseamos, que los vivimos, nos damos cuenta de que los
bus-VAO han ayudado mucho a la circulacion, y seguro que también en el tema de la seguridad vial.

Dicho esto, también querria destacar un elemento al que usted se ha referido y que también se ha
comentado aqui, que es el tema de los examinadores. Efectivamente, faltan examinadores, y no es
porque lo diga yo o lo digan los demas grupos, sino porque hasta han hecho una serie de televisién sobre
el tema, la serie No me gusta conducir, en la que la gente iba a Cuenca a examinarse. Es decir, el
problema existe, pero como existe en muchas otras profesiones, en casi todas, y sobre todo existe en
aquellas zonas tensionadas a nivel habitacional. Es que en este pais no tenemos exclusivamente un
problema de examinadores, tenemos un problema fundamental, que son los salarios y la vivienda: los
salarios son bajos y las viviendas son inaccesibles para cualquier persona con un salario medio. Esa es
la realidad de Espafia, no es otra. Para mi ese es el principal problema que tiene este pais en estos
momentos.

Dicho eso, también nos preocupa el hecho que usted ha sefalado aqui: 847 conductores nuevos. Me
parece muy bien, estoy encantado de que hayan recurrido —porque no hay mas remedio— a Peru,
Venezuela, Ecuador, Chile, Argentina o Brasil, porque los conductores que antes utilizabamos que eran
de Lituania, Letonia, Estonia y Polonia ya no vienen. Nos hemos de preguntar por qué no vienen. No
vienen, porque las condiciones salariales y las condiciones laborales son penosas comparadas con la de
otros paises y la gente, l6gicamente, cuando puede escoger, escoge. Por tanto, tenemos un problema que
enlaza perfectamente con lo anterior. Tenemos el problema de los salarios y las condiciones laborales, y
eso, légicamente, tenemos que arreglarlo.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Sefor Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: Igual pasa con los auxiliares administrativos o con los administrativos
en Cataluia o en aquellos lugares donde la vivienda es cara. Si los salarios son bajos...

El sefor VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Sefior Alonso, ya ha acabado su turno, ya ha
sobrepasado los siete minutos.

El sefior ALONSO CANTORNE: Acabo ya. Luego tengo tres minutos, ¢ es cierto?
El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Si.

El sefior ALONSO CANTORNE: También nos preocupa una cuestién que ha pasado recientemente y
que parece buena. Parece ser que la Direccion General de la Guardia Civil tiene previsto implantar un
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proyecto piloto, en el que los miembros del cuerpo pueden disfrutar las vacaciones por turnos. La pregunta
que le hago es: ¢ qué tiene previsto la Direccion General de Trafico en el caso de que no se cubran los
puestos de las comandancias con esos efectivos voluntarios? Porque, claro, es voluntario.

En los ultimos tres minutos, seguiré.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchas gracias.
Ahora tiene su turno, por el Grupo VOX, el sefior Alcaraz.

El sefior ALCARAZ MARTOS: Muchisimas gracias, presidente.

Muchisimas gracias, sefior Pere Navarro, por su comparecencia aqui hoy. Quiero que mis primeras
palabras sean para mostrar el apoyo y el reconocimiento a quienes realmente se esta jugando la vida
cada dia por la seguridad vial en nuestras carreteras, que no son, ni mas ni menos, que la Guardia Civil
de Trafico. Esos son los que mas directamente se estan jugando cada dia la vida para evitar que tengamos
accidentes y evitar las muertes en carretera y, a pesar de ello, estan demonizados. Estan demonizados
por campafas que parecen dirigidas a recaudar dinero y llenar la caja, como la que hemos tenido
recientemente sobre los radares, y la imposicion de esos radares en algunos tramos de las carreteras no
tenia mucho sentido. Eso asi lo percibe la mayoria de los conductores que estan en la calle. Ustedes aqui
tendran otra vision, pero, créanme, en la calle la percepcién que tienen los conductores de la Guardia Civil
es que van a por ellos y que van a multarlos, cuando realmente su principal labor es salvarles la vida y
atenderlos en los accidentes.

En las distintas comparecencias que han tenido aqui, tanto usted como el ministro de Interior, les he
hecho saber las carencias que tiene la Guardia Civil de Trafico. Los agentes, principalmente, son los que
estan velando por la seguridad vial y tienen carencias en los servicios muy importantes. De hecho, las
asociaciones siguen reivindicando los mismos problemas afio tras afio. Por ejemplo, usted ha hablado
aqui de los airbags para los motoristas. Es que llevo cinco afios escuchando eso por parte de usted aqui.
Usted es el director de Trafico que siempre promete, siempre promete, pero esto parece el Dia de la
Marmota. Usted viene aqui a prometer lo que prometid el afio pasado, el anterior y el anterior, pero
podrian haber hecho algo para evitarlo, porque hay guardias civiles de Trafico que han fallecido durante
estos afos por causa de accidentes en moto y no haber tenido esos chalecos. Ademas, se daria ejemplo
a los motoristas para que ellos sean conscientes también de lo Util que es tener un airbag para las motos.

También quiero denunciar que las distintas asociaciones de la Guardia Civil, entre ellas, la UGC, estan
denunciando la falta de agentes en carretera. Decimos que son los principales veladores de la seguridad
vial, pero tenemos las siguientes cifras, por ejemplo, en el afio 2013, teniamos 9700 agentes; en 2023, 8793
agentes. ;Como es que hay mas trafico, hay mas uso de la carretera y vamos bajando el nimero de
agentes? Esto, tanto en auxilios como en las patrullas, supone una reduccién bastante importante. En el
afo 2013, en patrullas tuvimos 660 000; en el afo 2023, 442 000; en auxilios, en el afio 2013, 517 000; en
el 2023, 286 000. Sin duda alguna, es una reducciéon muy importante para quienes realmente estan
velando por nuestra seguridad, que es la Guardia Civil de Trafico, y por no destacar, ademas —en este
caso, es el ministro del Interior el que tiene mas responsabilidad— la falta de ayudas y complementos que
vienen reivindicando desde hace muchisimo afio. Por todo ello, los propios guardias civiles, cuando salen
de la academia, prefieren huir de la unidad de la Guardia Civil que mas muertes causa, que precisamente,
es la de Trafico.

También quisiera preguntarle acerca de los examinadores. Usted ha dicho que hay un aumento de los
examinadores —es la eterna pregunta que hacemos todos los grupos todos los al afio— y dice que,
realmente, el problema esta en los administrativos. Si el problema esta en los administrativos, ¢ qué pasa,
que en estos cinco afios no ha habido tiempo para poder llevar a cabo una ampliacién de los administrativos
en las jefaturas de Trafico para evitar este problema? Al final, siempre viene usted aqui a decir cual es el
problema y que lo va a solucionar, pero seguimos repitiendo los mismos problemas cada ano.

En cuanto a lo que ha comentado sobre el coche auténomo, me parece perfecto y creo que salvaria
muchisimas vidas. Pero ;usted considera realmente que nuestras carreteras, nuestras sefalizaciones
estan preparadas para los coches auténomos? Pero si hay sefales tapadas por los arboles, hay sefiales
que no se renuevan, que no tienen ni color, que cuesta trabajo hasta verlas, y hasta las propias empresas
de mantenimiento lo estan diciendo. No hay un plan que ataje ese problema de la sefializacién en las
carreteras y eso es esencial para las Camaras de los coches auténomos, como usted bien sabe.

Sobre la aplicacion miDGT, esta muy bien tener el carné en el teléfono y tener datos de los puntos. Me
parece muy bien, pero ¢ no cree usted que lleva ya demasiados afios estancada, que podria ser un poco
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mas agil para poder hacer algun tipo mas de gestion, por ejemplo, saber las multas que se nos han
impuesto hasta ese momento o cdmo se puede pagar? No cree usted que es una aplicacion que puede
tener un gran potencial y no se esta aprovechando lo suficiente para el usuario?

Queria hacer también una pregunta sobre las multas, aunque quiza en esta sesion no me la puede
contestar, pero seria interesante saber como ha ido la recaudacién por multas en estos ultimos afios, igual
que sabemos, por ejemplo, los fallecidos. Por cierto, que no es para felicitarnos, porque aqui se ha dicho
gue vamos muy bien, aunque una sola muerte es motivo para preocuparnos, pero teniamos (muestra un
documento) en el afo 2014, 1132 fallecidos en carretera; en 2023, 1145, es decir, un aumento de 13
personas, y en lo que va de afio, desde el 1 de enero hasta el 31 de marzo, ya tenemos la misma cantidad
de fallecidos que el afio pasado. Le pregunto: ;qué estamos haciendo mal? Porque el objetivo de esta
Comision era reducir el numero de fallecidos. Si llevamos diez afios manteniendo el mismo ndmero de
fallecidos, ¢ qué se esta haciendo mal, sefior Pere Navarro?

Para terminar, quiero hacer mencién también a la responsabilidad que tiene la propia Administracién
en la seguridad vial. No todo recae sobre el conductor, también sobre la sefalizacion en las carreteras que
estan en obras. Digo esto porque ayer tuvimos que enterrar a un vecino mio, porque una mala sefalizacién
llevé a un accidente con las consecuencias fatales de un herido y un fallecido con una edad muy joven.
Con ello quiero decir que yo que he ido a ver cémo estan llevando la gestion de esas carreteras y como
se estan sefializando, me parece inaudita la situacion. Quienes hacemos decenas de miles de kildometros
cada afio, 60000 y 70000 kilbmetros al afio en carretera, y vemos las distintas obras, hay veces que nos
sorprendemos, porque no encontramos con una sefializacion inadecuada y eso da lugar a accidentes,
atropellos y muertes. Entonces, le pregunto: ; qué hace la DGT para que la propia Administracion, a través
de quienes estén realizando las obras, cumplan también, precisamente, con esas normativas?

Muchisimas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchisimas gracias, sefior Alcaraz.
Ahora es el turno del Grupo Parlamentario Socialista. Tiene la palabra el sefior Arribas.

El sefior ARRIBAS MAROTO: Gracias, presidente.

Buenas tardes, sefiorias. Muchas gracias, sefior Navarro, por acudir a esta Comision, por explicar
cuales seran las lineas que guiaran la politica en materia de seguridad vial durante esta legislatura. Antes
de comenzar, me gustaria agradecerle, en nombre del Grupo Parlamentario Socialista, la hospitalidad que
usted tuvo hace una semana recibiendo a todos los miembros de esta Comision, acercandonos la jefatura
a todos los miembros de esta, presentandonos al equipo que, junto a usted, vela por que nuestros
ciudadanos estén mas seguros cuando salen a la carretera.

La seguridad vial, entendida como un conjunto de medidas adoptadas para reducir el riesgo de
lesiones y muertes causadas por el transito, debe ser una prioridad en cualquier pais, en tanto en cuanto
afecta al conjunto de la ciudadania. En Espafia, aunque es evidente que aun nos queda mucho trabajo
por hacer, podriamos decir que estamos orgullosos, porque nuestras politicas de seguridad vial son un
referente tanto a nivel europeo como a nivel mundial. Asi se reconocié por el coordinador de seguridad vial
de la Unién Europea durante la jornada celebrada en el marco de la Presidencia espafiola del Consejo, y
es que nuestro pais fue un ejemplo de los esfuerzos, retos y actuaciones en materia de seguridad vial que
han conseguido reducir las muertes en carretera de una manera mucho mas rapida que en otros paises
comunitarios, sobre todo en los ultimos veinte afios. El coordinador ponia el ejemplo de medidas que, en
principio, fueron controvertidas, pero que se ha demostrado que son efectivas, como fue la implementacion
de la velocidad maxima a 30 kildbmetros/hora en las ciudades, y él mismo apunté que es una medida que
ya estan estudiando otros paises de la Uniéon. Ademas, no podemos olvidar que la Comision Europea ha
escogido a Espafia para asesorar en la adopcién de estas medidas que ayudan a reducir la siniestralidad
vial a otros paises de la Unién. Esto ya estda en marcha y hay paises que ya estan recibiendo este
asesoramiento en el ambito de la seguridad de los motoristas, la vigilancia automatizada o la formacion
vial. Nuestro modelo también es referente en América Latina, tal y como ha quedado reflejado en las
asambleas del Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial o en la Asociacion Iberoamericana de
Victimas contra la Violencia Vial. Podemos estar orgullosos del trabajo que estamos haciendo, tanto
desde la DGT como desde el Ministerio del Interior, y del trabajo que estan haciendo los funcionarios y
funcionarias por procurar la seguridad del conjunto de la ciudadania.

Estos ejemplos demuestran, una vez mas, que Espafia y su Gobierno, el Gobierno de Pedro Sanchez,
se toma muy en serio todo lo que concierne a la seguridad vial. En linea con la directiva europea de
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seguridad vial y la estrategia comunitaria, Espafia cuenta con un documento llamado Estrategia de
Seguridad Vial 2030. Sé que a la derecha y a la extrema derecha todo lo que terminan en 2030 les suena
mal y creen que es negativo para el conjunto de la ciudadania. El tiempo demostrara que la Agenda 2030,
que el afo 2030 no es lo que ellos piensan. Es evidente que hablamos de objetivos muy ambiciosos en
esa estrategia y que llegar a cumplirlos requiere una transversalidad, pero no solo de la materia de
seguridad vial, sino que hay que implementar la Estrategia Nacional sobre Adicciones, sobre agenda
urbana, sobre el Plan Estratégico de Apoyo Integral al Sector de la Automocion, porque todas ellas
repercutiran, sin ninguna duda, en la mejora de esta estrategia y todas ellas, al final, seguiran impulsando
esa estrategia de vision cero.

Comentaba usted, sefior Navarro, el principio de la responsabilidad compartida —es l6gico— entre
quienes disefian y construyen las carreteras, los vehiculos, quienes prestan la atencidon posaccidente,
pero sobre todo también quienes circulan por ella. EI Gobierno es responsable, esta trabajando en ello.
Podriamos citar algunas de las estrategias y medidas que se van a llevar hacia delante, como las
carreteras 2+1, para que esos adelantamientos sean mas seguros y no se provoquen accidentes.
Evidentemente, queda mucho trabajo por hacer, pero decimos que el Gobierno esta dispuesto a hacerlo.
Acabamos de empezar la legislatura, venimos ya trabajando sobre ello y no tengo ninguna duda de que
en estos tres afios que nos quedan por delante conseguiremos estos retos.

Ademas, ha hablado usted de los examinadores. Creo que lo ha explicado bastante bien. Todos
sabemos de dénde veniamos. Nosotros nos fuimos de la DGT en el aifio 2012. Usted, precisamente, creo
que dejo en un cajén de su despacho el reglamento y otra serie de acciones y, cuando usted volvié en el
afio 2018, seguia el mismo documento en el cajon. La verdad que hay veces que es mejor que no hagan
nada, porque cuando lo hacen, lo hacen mal.

Hablaba la sefioria de VOX de la Guardia Civil. Me llama mucho la atencién cuando hace de portavoz
de los sindicatos de la Guardia Civil o de la Policia en las comisiones, pero yo le lanzaria una pregunta a
él, y es: jqué hace usted para apoyar a la Guardia Civil? El habla del Dia de la Marmota y yo, cuando
habla del Dia la Marmota, pienso en qué hacen ellos durante la semana de los presupuestos generales
del Estado, porque para apoyar a la Guardia Civil, hay que apoyar los presupuestos generales del Estado,
y ellos ni los leen, no presentan ninguna enmienda, pero para que nuestros agentes tengan un mayor
nimero de efectivos, un mayor nimero de medios materiales, necesitamos dotar de partidas
presupuestarias para que eso pueda hacerse efectivo. Lo que no vale es votar que llueve y luego quejarse
porque se moja, y eso lo que viene haciendo el Grupo Parlamentario VOX siempre en todas estas
comisiones. Le diria al sefior parlamentario del Grupo VOX que piense, cuando él hace estas
reivindicaciones aqui, qué va a hacer él cuando haya que tramitar los Presupuestos generales del Estado.
¢ Va a presentar alguna enmienda para apoyar a la Guardia Civil? Creo que en los ultimos presupuestos
generales del Estado no presentdé ninguna para apoyar a la Guardia Civil. (El sefior Alcaraz Martos:
¢Donde estan los presupuestos?). Por lo tanto, yo le pediria un poco de seriedad y de rigor a la hora de
defender a estos agentes, a las familias de estos agentes, a las que usted hace mencion, y que no solo
los utilice con tintes politicos, porque ya nos conocemos, ya nos hemos visto en diferentes comisiones y
es a lo que ustedes siempre aspiran.

Termino, sefior Navarro, porque no tengo mucho mas tiempo. Quiero agradecerle su gestion al frente de
la Direccion General de Trafico. Le invito a que no decaiga en el intento, a que siga trabajando por mejorar
la vida de los ciudadanos, porque, al final, es para lo que nos han elegido y para lo que estamos aqui.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchas gracias, sefior Arribas.
Ahora, para cerrar esta tanda de turno de los grupos, tiene la palabra el portavoz del Grupo Popular,
sefor Ibanez.

El sefior IBANEZ HERNANDO: Gracias, vicepresidente.

Buenas tardes. En primer lugar, en nombre del Grupo Popular, quiero dar las gracias al director de la
Direcciéon General de Trafico, al sefior Navarro, y al equipo que le acompafia por su comparecencia esta
tarde. Es la primera Comision que se hace con caracter formal y, por supuesto, hago extensivo este
agradecimiento a todas las personas que trabajan también en el dia a dia en la Direcciéon General de
Trafico. Desde que arranco la legislatura han pasado muchos meses y, ya que al ministro del Interior no
le ha parecido razonable venir a comparecer a esta Comision, quiza usted podria haber pedido, a peticion
propia, venir a explicarnos cuales eran los planes de esta legislatura. Es algo que usted podria haber
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hecho y se lo hubiéramos agradecido. No obstante, hoy esta aqui. Tuvimos la posibilidad de visitar la
Direccion General de Trafico. Le agradezco las explicaciones que nos dio a nuestro grupo y al resto de
portavoces, y también aprovecho para recordar que tuvimos una conversacion con el subdirector general
de Gestion de Trafico para poder hacer una visita a uno de los centros de gestion de trafico, en concreto,
el de Valladolid. Estaremos encantados de visitarlo préximamente para conocer la importante labor que se
desarrolla desde esos centros.

A pesar de que han pasado ocho meses desde el inicio de la legislatura, nuestro grupo todo este
tiempo ha estado trabajando. Hemos evaluado con interés la Estrategia de Seguridad Vial 2030. Por
cierto, al portavoz del Grupo Socialista le diré que tuve el honor de ser el responsable autonémico de un
Gobierno para impulsar la Agenda 2030 Por tanto, no hay ningun problema con la agenda, sino que,
ademas, me ha tocado impulsarla en nuestra tierra, en Castilla y Ledn. (Aplausos). Especialmente,
hemos estudiado el bienio 2022-2023 y también otros documentos de interés. Hemos tenido muchos
encuentros y reuniones con diversos colectivos, asociaciones —asociaciones de victimas, especialmente—
y entidades que estan relacionadas con la seguridad vial y también, como sabe —su equipo se lo podra
corroborar—, hemos presentado hasta ochenta preguntas en relaciéon con la actividad de la Direccién
General de Trafico.

Por eso, sefior director, tras su comparecencia y después de haber leido con atencién también otras
comparecencias que ha hecho ante esta Camara, tengo dos reflexiones iniciales. La primera es reconocer
su voluntarismo para impulsar la misiéon que le han encomendado, pero la segunda reflexion es la amarga
sensacion de que el Gobierno de Espafia no se esta tomando en serio la seguridad vial en el nivel que
requiere una materia que es un auténtico problema de Estado; usted lo ha tildado incluso de escandalo.
Por ello, hemos tomado nota de las aspiraciones que tiene previstas para esta legislatura. En este breve
tiempo yo no puedo abordar todas ellas, pero si me permito plantearle algunas cuestiones que creemos
que estan pendientes. La primera de ellas tiene que ver con esa estrategia que esta en marcha, la
Estrategia de Seguridad Vial 2030. Ha finalizado el bienio 2022-2023, que tenia un documento especifico
que hemos leido con atencion, con casi cincuenta lineas de actuacién divididas en nueve areas
estratégicas. Y yo le pregunto: ¢ le parece razonable que todavia no tengamos una evaluacién inicial de
cual es el seguimiento de los indicadores y de los objetivos que estaban previstos ahi? ;Le parece logico
que, estando ya en el quinto mes del afio practicamente, aun no haya ni rastro del documento que deberia
abordar la estrategia para este afio 20242025, que entiendo es el proximo bienio? ;Qué tienen previsto
hacer al respecto? Esto es importante. Creo que se debe avanzar ya con urgencia, porque hay temas que
deben analizarse y evaluarse.

Desde nuestro grupo también queremos plantearle algunas cuestiones, como saber qué opina sobre
si ha tenido incidencia en la siniestralidad vial la medida que se tomé de no sobrepasar en 20 kilémetros/
hora, ni siquiera en maniobras de adelantamiento, el limite maximo de velocidad permitida en vias
convencionales. ¢ Cree que ha podido tener alguna incidencia en el ambito de la siniestralidad vial o si,
tras conocer las conclusiones y los informes de algunas de las jornadas que han sido presentadas en las
ultimas semanas —usted nos ha hablado de algunas de ellas— y especialmente en lo referido a usuarios
mas vulnerables como son los conductores de motocicletas en vias interurbanas, tiene previsto hacer
algo?

Usted conoce las propuestas que se han hecho en esa Conferencia Internacional de Seguridad Vial
de la Moto, imagino que también le habran hecho llegar un interesante informe que hemos leido que se
titula «Coémo salvar trescientas vidas al afio en Espafia», a través de medidas de bajo coste a implementar
en carreteras convencionales, o que habra estudiado el ya habitual informe RACE 2022, que determina
todavia 45 tramos de riesgo elevado de los que 8 son considerados como tramos negros. Sobre la
situacion de las vias en Espafa, ¢tiene previsto el Gobierno de Espafia implementar medidas que
permitan aprovechar estos estudios para reducir la siniestralidad vial en nuestro pais? Por cierto, en linea
con esto mismo, quiero hacerle un comentario. Usted el otro dia probablemente respiraria aliviado al
conocer la opinién del ministro Puente al respecto de recuperar esa idea de los peajes en las vias de alta
capacidad, pero me imagino que hoy se habra llevado un mazazo importante, porque ha negado que eso
vaya a ocurrir. Lo lamento, lo ha dicho esta manana en la sesion de control. Imagino que usted seguira
opinando lo mismo de entonces, pero me gustaria que en esta Comisioén no se esconda y nos diga cual
es su opinidn sobre esta cuestion.

Por otra parte, compartimos la importancia de focalizar medidas especialmente en colectivos donde
no solamente no se esta reduciendo, sino que, de hecho, se esta incrementando la siniestralidad vial. Por
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eso, a este respecto, le quiero plantear algunas dudas. Nos ha hablado de la importancia del uso del
airbag entre motoristas y le pregunto: ¢ se han planteado, por ejemplo, que esos equipos de proteccién de
los usuarios de motocicleta puedan temer un IVA reducido, como el que tienen los equipos de proteccion
individual que usa cualquier otro trabajador, y asi poder incentivar y extender su uso? ¢ Tienen
completamente claro que va a ser positivo la obligatoriedad de ese curso para pasar del carné B al A1 de
cara a reducir la siniestralidad vial?  Han valorado también la incidencia que puede tener esta medida en
determinados sectores econdmicos asociados a estos vehiculos? §Se va a poner en marcha pronto, de
cara a los conductores de motocicletas, el desarrollo de algun tipo de curso formativo voluntario, pero que
les generen incentivos a estos usuarios de motocicletas?

Por otro lado —y abordando otras materias—, reconocera conmigo que ese asunto del colapso de las
jefaturas de Trafico es como la cancion del verano, que uno piensa que solo la va a escuchar en verano,
pero luego la acaba escuchando todo el afio. 4 Qué piensan hacer ante esta situacién que ya no es
coyuntural, sino que es estructural? jLe han dicho algo en el Gobierno de si tienen previsto echarle una
mano para corregir el hecho de que el 52% de la plantilla de la DGT esté sin cubrir? Porque esta
circunstancia esta afectando a miles de personas y no vale solamente con quejarse, sino que deberan de
hacer algo. Sabe también que, en este sentido, hay un sector que se dedica a la formacion de conductores
que esta sufriendo, desde hace afios, la pérdida de muchos empleos y el cierre de muchas empresas
dedicadas al sector. Por eso quiero preguntarle si tiene previsto aprovechar este potencial para que el
impulso de la seguridad vial se refuerce con una mayor y mejor formacion de los conductores espafioles,
porque quiza podria ser razonable formar mas que sancionar.

El sefior PRESIDENTE: Termine, seior Ibafiez.

El sefior IBANEZ HERNANDO: Termino, sefior presidente.

Intervengo muy brevemente, porque no quiero acabar esta intervencion sin referirme a otro de los
factores clave de la seguridad vial que es el vehiculo. En Espafia, el 44 % de los vehiculos tienen mas de
quince afos y dos de cada tres tienen mas de diez afios. Usted lo ha dicho: Necesitamos renovar el
parque. ¢ No piensa que seria razonable acometer un nuevo plan renove y hacerlo no solo enfocado en
vehiculos eléctricos? ;No seria mejor ordenar la transicion, a ver si, con la salida de la actual ministra de
intransigencia ecoldgica, se pueden dar pasos en este sentido?

Gracias y buenas tardes. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Gracias, sefior Ibanez.
Cerramos esta ronda de intervenciones de los grupos parlamentarios y tiene la palabra don Pere
Navarro por el tiempo que necesite.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Voy a intentar ser sintético, pero
aviso del riesgo. Me han hecho muchas preguntas y me gusta hablar de seguridad vial. Vamos a intentar
hacerlo de forma razonable.

Por parte Junts, Marta, he apuntado dos o tres puntos. Me pregunta sobre las carreteras y los tramos
en los cuales hay problemas y en qué podemos ayudar. Si que lo hacemos, cuando la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil detecta errores, tramos problematicos o algo asi hace unas propuestas a las
jefaturas y estas las trasladan al titular de la carretera. jOjo cuando hablamos de carreteras! Hay 165000
kilbmetros de carreteras del Estado, pero también hay de comunidad auténoma y de diputaciones, por lo
que el tema tiene su intringulis, pero hay establecido todo un sistema, que depende de la Guardia Civil,
que cuando detecta reiterados errores o problemas elabora informes que nosotros trasladamos siempre
al titular de la via, que puede ser uno u otro. Lo digo un poco para mejorar la seguridad vial y demas.
También hay una especie de investigadores de la via en las jefaturas que cuando detectan alguna cosa
también hacen informes y se pasan al titular de la via, en Catalufa seran los mossos. Basicamente esa
funcion, que normalmente hacemos todos, le corresponderia a los mossos. Es verdad que también hay
auditorias de las carreteras y auditorias de seguridad. Normalmente los clubes de automdéviles hacen
auditorias e indican aquellos tramos o zonas susceptibles de mejora.

Pasos a nivel, sé que hubo una jornada el afio pasado sobre pasos a nivel y seguridad vial, pero no
tengo datos especificos. Es verdad que hace afos era habitual el accidente de furgoneta con trabajadores
inmigrantes, que normalmente iban al campo, y que cruzaban el paso a nivel y aquello era un drama. Todo
esto ha ido poco menos que desapareciendo, es decir, en estos momentos es raro, pero hay pasos a nivel
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que estan sin barrera y sé que Renfe tiene un area especifica sobre este tema, pero no sabria decirle, por
lo que no voy a inventarme una historia. Recuerdo que hubo una jornada especifica sobre este tema el
afo pasado, porque hacia mucho tiempo que no oia hablar del problema de los pasos a nivel sin barrera,
pero que estan.

En cuanto a los motoristas y a las barreras de proteccion, Espafia fue el primer pais que hizo la
primera norma técnica para las barreras de proteccion de motoristas. Es verdad que se pusieron y aqui
las comunidades auténomas hicieron un gran esfuerzo también, igual que el Estado. La impresién que
tenemos es que con la crisis econdmica se paroé todo. Se pard aquella inversion importante en las vallas
quitamiedos seguras para motoristas. Sé que ahora la Direccion General de Carreteras vuelve a mover el
tema, pero no le podria decir nada mas, porque corresponde a los titulares de la cartera. Pero es verdad
que Espafa fue la primera en elaborar la norma técnica y la que abrié el paso a estas vallas seguras para
motoristas.

¢ Usted me ha preguntado por qué los motoristas tienen diez afios de antigliedad en el permiso? (La
sefora Madrenas i Mir hace gestos afirmativos). Si, vale. Le explico un poco el perfil y la impresién que
tenemos. Es gente que ha sido motorista y le ha gustado mucho la moto y es aficionado a la moto, que se
casan, tienen hijos, lo que supone un plus de responsabilidad, y se dicen: No debo conducir la moto.
Cuando llegan a los 45 afios se plantean: Me lo merezco y puedo. Se compran una moto buena de alta
cilindrada, una chaqueta de cuero y se echan a la carretera. Este es un perfil que responde a los diez afios
de antigledad del permiso de conducir, punto, no digo nada mas.

Respecto al carné B3 no es para la carretera, es para la ciudad, el 125cc es para la ciudad. El carné
B3 se copid de Francia. Primero lo puso Francia y era una medida de movilidad, nunca fue de seguridad
vial, para facilitar que la gente de la ciudad dejase el coche y se pasase a un escuter. Tenia todo el sentido
del mundo y fue bien en Francia y ha ido bien aqui en Espafia, pero es verdad que, sobre todo, en
Catalufia, la guardia urbana y los policias municipales se quejaban reiteradamente de este tema. Luego
volveremos sobre ello, porque alguien ha hecho una pregunta sobre este tema.

Bueno, red ferroviaria, bienvenida al club, enhorabuena, coincidimos completamente. Se lo explico. En
Espafia una de las razones por las que han bajado los fallecidos por accidentes de trafico ha sido el tren,
el AVE. Miles de viajes que se hacian en coche por la carretera han pasado al ferrocarril. Se ha reducido
el riesgo, se han reducido los accidentes y se han reducido los fallecidos. ¢ De acuerdo? Si me preguntase
como director: ¢ usted cree que podria ayudar a bajar los accidentes en carreteras? ;Sabe qué le diria?
Pasar las mercancias de la carretera al ferrocarril. Que nadie me malinterprete, los conductores de
camiones son unos espléndidos profesionales. Dios me libre, al contrario, ademas se ve en los datos, son
seguros, buenos profesionales, van con cuidado y no afectan a la siniestralidad, pero si reducimos los
camiones que van por la carretera parece ser que reduciriamos el riesgo. Sobre esto le voy a hacer un
apunte. Hace muchos afios, muchos, recuerdo que cada vez que ha habido un cambio de gobierno, el
nuevo Gobierno entra diciendo: vamos a pasar las mercancias de la carretera al ferrocarril. Cambia el
Gobierno y continuamos con el 4% en ferrocarril, mientras la media europea es del 15%, es mucho
mayor. Esto me lleva a decir que no debe ser facil. Cuando todos los gobiernos de todos los colores han
anunciado que iban a hacer este cambio y nadie lo ha podido hacer, merece un respeto y convendria
estudiar cudles son las razones. Estoy completamente de acuerdo con el Corredor Mediterraneo, con el
ferrocarril y con llevar las mercancias al ferrocarril, Dios mio, es lo que toca en esta época. Desde el punto
de vista de responsable de seguridad vial en la carretera, desde luego, todos coincidimos en que es la
medida que podria ayudarnos a mejorar. Corredor Mediterraneo y todo esto, lo que quieran, con lo cual
vamos todos juntos. Pero aviso: todos los gobiernos lo han anunciado, todos estaban de acuerdo, y hasta
ahora nadie lo ha hecho, lo cual, insisto, merece un cierto respeto.

Contesto a Esquerra Republicana. Si, tenemos problemas con los examenes a veces por falta de
examinadores y a veces por falta de administrativos. Tampoco es para ponerse dramatico. Uno, voy los
fines de semana a Barcelona y tampoco es que la gente me increpe por la calle por los problemas con los
examenes del permiso de conducir. Dos, soy especialmente sensible, sé que hay problemas, soy
consciente de ello y pongo todo lo que sé y mas. Probablemente no con una buena fortuna, pero mientras
pueda seguiré perseverando e insistiendo con el tema de Catalufia, en general, y de Barcelona y Gerona
en particular, con lo cual estoy de acuerdo. Si, es un problema que hemos acabado de resolver, pero ira
mejorando.

Continuando con el traspaso de competencias, a ver si lo sé explicar. Creo que lo comentamos una
vez. Podria decirle que el permiso de conducir lo hace el Estado Espafiol y te habilita a conducir por toda
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Europa y por todos los Estados europeos. Es un tema de la Unién Europea, porque con el permiso que
sacamos aqui vas a poder conducir por toda Europa, lo cual ya te lleva a que es a nivel de Estado, que lo
regulan las directivas europeas, porque ahora hay una directiva europea. Se lo diré de otra manera. No
veo claro que cada vez que una Administracion tiene problemas la solucién sea la transferencia. Podria
decirle que recibo muchas quejas sobre la gestion del trafico en la AP7, en Cataluia, y ayudaré en todo lo
que pueda, pero no me oira a mi pedir que se revierta la competencia de la gestion del trafico, porque
aquello no va bien, porque no funciona y porque me llegan muchas quejas de los ciudadanos. jDios mio,
seamos sensatos! Cada vez que una Administracion tiene problemas no podemos plantear que la solucion
sea que se transfiera o se revierta la transferencia. No lo veo como la solucion. Le ruego un margen de
confianza para ver si podemos mejorar los examenes entre todos. Es verdad que con los examenes
estamos en un mal momento; insisto en que para el verano es cuando nos viene toda la ayuda y todo el
refuerzo. Ahora tiene razén. Tenemos problemas en Catalufia, pero no solo en Catalufia, sino en todo el
resto del Estado, por unos concursos de traslados que ha habido, por jubilaciones y demas, por lo que
tenemos problemas en el &rea administrativa y en los examinadores. Es verdad que es un mal momento,
pero, por los datos que tengo de la direccion general, en verano vamos a tener un refuerzo que deberia
resolverlo razonablemente. Si ademas consigo unos cuantos administrativos, a lo mejor la proxima vez
que venga aqui hablamos més de seguridad vial y menos de los examenes y de los examinadores.

El Grupo SUMAR tiene razon: valores. La seguridad vial descansa en valores y hablar de valores en
esta época tiene su miga, porque la seguridad vial descansa en: no estoy solo, estoy compartiendo la via
publica con todos los demas, con mucha gente, y tengo que pensar que lo comparto con los demas y
tengo que cumplir las normas, que no son un capricho de la DGT, son las que todos —y sobre todo aqui
en la soberania popular— nos hemos dado para que esto funcione razonablemente. Si todos cumplimos
estas normas, todos salimos ganando vy, si no, si impera el individualismo y el egoismo, todos vamos a
salir perdiendo. Por tanto, tengo la impresion de que la potencia de la seguridad vial esta en los valores
que tiene el conductor.

En cuanto al vehiculo privado, esto depende de la politica de movilidad, si se avanza, tiene todas sus
prerrogativas, pero es una politica de Estado. El otro dia les dije que vino un equipo de la radiotelevision
italiana vy, al final, tuve la impresién de que la diferencia entre Espana e Italia descansa en que, en Espafia,
mas o0 menos, es una politica de Estado, es una politica que esta al margen del rifirrafe politico diario,
mientras que en ltalia me explicaban que Bolonia habia pedido al Gobierno que pusiera los 30 kilometros/
hora y el Gobierno habia dicho que no, que ni hablar, porque el alcalde de Bolonia es de un color politico
y el Gobierno de ltalia es de otro. Es decir, que aquello esta contaminado un poco por el debate politico,
y este es uno de los problemas.

Respecto al bus-VAO de Palma de Mallorca, el 7 de mayo me voy personalmente a ver in situ ese
bus-VAO, porque, a pesar de todo el conflicto, quiero verlo in situ. Quiero que me lo expliquen y quiero
poder acordar alguna solucidn razonable con el conseller insular. Si me dejan voy a hacerles una reflexion
sobre el bus-VAO. Ya no hay grandes problemas con el trafico. Los problemas del trafico estan los dias
laborables a la entrada y salida de las grandes ciudades, algo asi como de 7 a 9 de la mafianayde5a7
de la tarde, que son viajes obligados por razén de trabajo. Tenemos un estudio que dice que en el 70%
de los coches va una persona. Si alguien es capaz de conseguir que vayan dos personas en cada coche,
tendremos la mitad de los coches, la mitad de consumo del combustible y la mitad de las emisiones. Hoy
en dia, con todas las apps que hay, no deberia de ser imposible conseguir que la gente aumentara la
ocupacion en los coches. De acuerdo? Ya hay alguna experiencia interesante en Francia sobre este
tema. El bus-VAO es esto, priorizo y premio la alta ocupacion y castigo un poco cuando va una persona
en un coche, porque no nos lo podemos permitir, no es sostenible, que vaya una persona en un coche.
Mover 1000 kilos para desplazar a una persona no nos lo podemos permitir —punto—, por lo que a partir
de aqui hemos de buscar soluciones.

En cuanto a los salarios y las viviendas, en Ibiza tenemos un problema de primera magnitud. Nadie
quiere ir a Ibiza, ni administrativos ni examinadores ni nadie. Por qué? Con el sueldo que paga la
Administracion es imposible e impensable ir destinado a Ibiza. Lo mismo nos esta pasando ya en ciudades
como Madrid. Hemos estado buscando unos informaticos buenos y la respuesta ha sido: Yo estoy en
Granada, si puedo continuar en Granada firmo el contrato; si tengo que ir a Madrid, con el sueldo que
usted me va a pagar en la Administracién, no puedo ni plantearmelo por el alquiler del piso. Lo mismo esta
pasando en Santiago de Compostela, donde tenemos un tio que es bueno y lo queremos, pero nos dice
que a Madrid con este sueldo no viene, con lo cual aqui hay un problema. Pienso o quiero pensar que la
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gran ciudad ya no compensa las ventajas con los inconvenientes y que van a crearse ciudades intermedias
con AVE e Internet, como Gerona, por ejemplo —me explico— o como Zaragoza. Hace poco estuve en
Zaragoza y la alcaldesa me decia que hay gente de Madrid que se va a vivir a Zaragoza por razones del
precio de la vivienda, del coste de la vida y demas. Este es un debate muy interesante. Es verdad que,
con segun qué salarios, el precio de la vivienda supone un problema que es de todos y al que vamos a
tener que hacer frente.

Respecto al Grupo de VOX, que me pregunta sobre la Guardia Civil, voy a hacer una cosa, que es
poner en valor a la Guardia Civil. La semana pasada hubo los premios Ponle Freno, de seguridad vial. El
premio de protagonista del afio se dio a un guardia civil de Trafico, don Damaso Alonso, que, en Asturias,
cruzo su moto para parar un coche que iba en direccidn contraria, porque iba escoltando una prueba
ciclista de jovenes; para salvar a todos los jovenes, arriesgo su vida, fue un héroe. El sabado pasado, a
las ocho de la tarde, el agente Alejandro Saucedo, del Destacamento de Valdemoro, en acto de servicio
tuvo un accidente con la moto y estd muy grave en el Hospital 12 de Octubre. Quiero decir que son
servidores publicos, que son funcionarios, que cobran lo que cobran —me explico—, pero que arriesgan
su vida por los demés. Dios mio, yo les tengo un respeto excepcional, porque es gente que cree en el
servicio publico y en el servicio a los demas, y les aseguro que es un privilegio trabajar con ellos. ;De qué
estan demonizados? Yo no los veo demonizados, no lo sé. Vamos a hacer el 65.° aniversario, los aprecia
todo el mundo. Cuando voy a cualquier sitio y vamos a comer con el alcalde o con quién sea, estan ahi y
son apreciados y reconocidos. Respecto a lo de demonizados, niego la mayor, no creo que lo estén. Es
verdad que trato y hablo con los guardias también y no tengo esa sensacion. Creo que tienen un cierto
prestigio, que estan valorados por lo que hacen, por todo lo que suponen y por la ayuda que ofrecen en la
carretera. Alguien hablaba de patrullas, la mejor medida preventiva en seguridad vial es el patrullaje de la
policia de trafico por la carretera; punto. Si ves patrullas de policia o agentes de policia, levantas el pedal,
luego haras lo que sea, pero cuando los ves te acuerdas y vas mas despacio, con lo cual, desde la
Direccion General de Trafico, nuestra obsesion es que haya patrullas y patrullas en la carretera.

Respecto al airbag, tiene razén. Recuerdo que, puede hacer cuatro anos, di la instruccién al general.
Se han pasado como tres afios haciendo pruebas y examenes y no sé qué y cada vez que los veia les
preguntaba y siempre habia cosas pendientes, estaban con pruebas y con examenes técnicos, y no
sabian. Soy el director y asumo mi responsabilidad, pero les aseguro que la Agrupacion de Trafico lo esta
trabajado sin prisas, por decirlo de alguna manera.

El vehiculo auténomo lo veremos en autopistas o en autovias, pero en las carreteras secundarias y
por la ciudad probablemente no lo veo. Me explico. Es verdad que ya hay pruebas de coches que se guian
con el coche de delante, que puedes sacar las manos y los pies y que te llevan, pero todo esta previsto
en vias de alta capacidad que estan en condiciones y demas. Insisto, queremos estar con el vehiculo
auténomo, pero nuestra responsabilidad es que el afio que viene haya menos accidentes que este afio.
Lo del vehiculo auténomo va a su ritmo. Mas aplicaciones en DGT, estoy completamente de acuerdo, son
un éxito y tienen un gran potencial; que hay que emplear las aplicaciones, le doy toda la razén.

En cuanto a las sanciones, si pide usted cuales son los ingresos de los diez ultimos afios por sanciones
de trafico, se lo daran, tardaran mas o menos, pero estos datos tampoco tienen ningun problema. Sobre
sefalizacion de obras, las empresas de conservacion y mantenimiento de carreteras tienen una media de
cuatro fallecidos al afio de trabajadores que estan en las obras de conservacion y mantenimiento. Se ha
trabajado con ellos en dos areas. La primera, conos geolocalizables, es decir, conos que pongan ellos y
cuando haya una obra en la carretera, ademas de la luz, envien la sefial a la DGT 3.0, a la nube, y de esta
baje a todos los vehiculos que estén dentro del sistema del vehiculo conectado y, antes de que lo vean,
les avisaran diciendo: Atencién operarios en la carretera. La segunda, estamos trabajando con una
especie de radares moviles. Porque es verdad que hay que bajar la velocidad y se pone un cartel para
ir 60 kilbmetros/hora, pero no se hace nada mas. Se pueden colocar radares moéviles donde hay obras, los
pones a 60 kilébmetros/hora, los conectamos al sistema con un gran cartel anunciando que la velocidad en
el tramo de obras esta controlada por radar y esto supondria un cierto salto adelante. Esto es lo que
estamos trabajando con ellos y con la Direccion General de Carreteras.

Respecto a la intervencion del sefior del Grupo Popular, es verdad, gracias por reconocerlo, porque
es verdad que a veces, en este pais, tengo la impresion de que nos cuesta mucho y tampoco nos gusta
reconocer que las cosas van bien y se hacen bien. En cuanto a la cooperacion, ha sido la Comision
Europea, Bruselas, la que nos ha pedido que colaboremos y cooperemos con Grecia para mejorar la
seguridad de los motoristas. La Comision Europea es la que nos ha pedido ir a Rumania, primero, para
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mejorar la gestion del trafico y, ahora, para poner los radares. Es la Comisién Europea la que nos ha
pedido ir a Bulgaria para el tema de educacion y de formacion vial. Esta es una buena sefial. En
Iberoamérica tenemos la Secretaria Técnica del Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial, y creo
que somos un referente. Me parece que la semana que viene se relune la asamblea de Asociaciones de
Victimas Contra la Violencia Vial de Iberoamérica y va a asistir la Secretaria General de la DGT. La DGT
tiene una presencia importante en todos los ambitos de Iberoamérica que afectan a la seguridad vial. Con
el anterior presidente de la Comision de Seguridad Vial fui a alguna reunién en Iberoamérica para temas
relacionados con la seguridad vial. Tenemos la obligacion ética y moral de llevar nuestra experiencia a
Iberoamérica —otra cosa es que la aprovechen— y es una responsabilidad compartida.

En la DGT decimos que esto de los accidentes de trafico es demasiado importante para dejarlo solo
en manos del Gobierno. Estamos jugando con 1145 muertes violentas, con lo cual es una responsabilidad
de todos. Segun el Partido Popular, el Gobierno no se toma en serio la seguridad vial; respeto su opinion,
pero no la comparto. Me entendera. Cada uno tiene su lugar en esta sala. ;Que no se ha hecho la
evaluacion del seguimiento de la Estrategia 2022-20237 Estoy completamente de acuerdo, es verdad que
no se ha hecho. Sé que el observatorio esta trabajando en ello, pero no esta acabada o, en todo caso, no
esta presentada. § Qué ha pasado con los 20 kildmetros/hora para adelantar en la via? ;Sabe cual es mi
opinién? La mayoria de los ciudadanos no sabian que habia una norma que decia que para adelantar en
carreteras secundarias podias exceder en 20 kildmetros/hora el limite general. Le aseguro que la mayoria
de los ciudadanos no tenian ni la mas remota idea. Se enteraron cuando lo pusimos en la ley para
eliminarlo, porque no lo tiene nadie en Europa, ni lo tiene nadie en todo el mundo, porque si la velocidad
maxima de una carretera es una, es esta y punto. Si empezamos a poner excepciones, la norma pierde
credibilidad. ;Qué ha pasado? Si, vi los datos, me los han pasado varias veces. Ni ha subido, que unos
decian que aqui iban a subir los choques frontales, pero tampoco ha bajado. Quiero decir que estamos
como estabamos. Es verdad que era una norma rara, que en Europa sonaba rara. No ha subido, pero
tampoco ha bajado.

Respecto a aprovechar los estudios para los informes que se estan elaborando, tal y cual, la funcién
del Observatorio Nacional de Seguridad Vial es centralizar el conocimiento en seguridad vial, es el que va
a todos los organismos internacionales, es el que recibe todos los estudios que se publican y es el que,
de alguna manera, los procesa y los incorpora, de una u otra forma, a la politica de seguridad vial en
Espafia. ¢ Poner el IVA reducido en los equipos de los motoristas? Puede hacer treinta afios que oigo esta
reivindicacién, que el casco tiene que tener un IVA reducido y tal y cual, pero no ha habido suerte ni con
un gobierno de un color ni con los de otro. Yo soy el primero en firmarlo, si tiene un texto se lo firmo, pero
Hacienda es lo que es.

En cuanto al B3, dos cosas: uno, es verdad que Francia lo puso. Francia ha puesto un cursillo y vamos
a copiarlo integramente. Son siete horas, me parece que son tres horas de tedrico y cuatro horas de
practico para ir en bicicleta, con lo cual, si hay un sector que se podria sentir afectado, es el motosharing.
Se establecera de tal forma que no tendra efectos retroactivos. Es decir, una vez se publique la norma,
solo aquellos que cumplan los tres afios del permiso de conducir tendran que hacer este curso para
llevar 125cc. No tendra efectos retroactivos. Esta hablado con ellos, nos hemos reunido, lo conocen.
¢ Cuando? A mi ya, de un tiempo a esta parte, cada vez que me preguntan en esto de las normas cuando,
siempre contesto lo mismo: en esta legislatura. Punto. Vale. (Risas). Todo el mundo entiende que, si hay
tiempo, saldra y, si no, son todo normas previstas y que tenemos en nuestro programa para esta
legislatura.

El colapso de las jefaturas es la cancion del verano. Si, en verano es cuando tienen vacaciones los
estudiantes y quieren sacarse el permiso de conducir. Ah, y en navidad también tienen vacaciones y
quieren sacarse el permiso de conducir. En verano los examinadores y también las autoescuelas bajan
porque hay gente que tiene vacaciones, con lo cual es verdad que en septiembre siempre va a haber un
aumento de los alumnos pendientes de examinar, igual que en enero va a haber aumento de los
estudiantes pendientes de examinar, porque es verdad que en verano y en navidad —cuando tienen
vacaciones— ellos aprovechan para sacarse el permiso de conducir.

Aprovecho para hablar sobre las autoescuelas. Si comparas Espafa con Italia o con Portugal,
conducimos mejor, con lo cual quiere decir que la formacion que damos no debe ser muy mala y, si tan
importante es la formacion de los conductores y tenemos unos resultados razonables de seguridad vial,
pues a lo mejor tampoco es tan mala la formacidn de los conductores. Y aqui quiero decir respecto a las
autoescuelas que hay de todo, pero hay algunas que lo hacen bien y que hay que ponerlo en valor.
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Vehiculos. Les explico como va lo de vehiculos, cdmo lo vemos nosotros. Primero, mas del 50% de
los turismos que se matriculan en Espafia, estan a nombre de personas juridicas, con lo cual si tu quieres
introducir novedades vas a tener que ir a administraciones, empresas, renting y alquiler de vehiculos. jOjo,
porque el renting matricula 220000 o 230000 vehiculos cada afio y los de alquiler igual! Este es el nucleo
importante.

Renovacion. ;Qué esta pasando? Tenemos la impresion de que lo esta pasando —pero en toda
Europa— es que el que tiene un vehiculo viejo lo cambia por un vehiculo seminuevo, estamos hablando
de que un vehiculo de doce o trece afos se cambia por un vehiculo de tres, cuatro o cinco afos de
antigliedad, y asi se esta produciendo la renovacion del parque. Claro que esta ahi el eléctrico, claro que
hay las ayudas al eléctrico, claro que hay que tenerlas, claro que hay que hacerlo, pero los datos que
tenemos nosotros, tanto de matriculacién como de cambio de titular, nos dicen que el proceso esta yendo
por esta via.

Muchas gracias y pido disculpas si me he alargado.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchisimas gracias, sefior Navarro.
Empezamos la segunda ronda de intervenciones. Sefiora Granollers, por el Grupo Republicano,
adelante. Tiene tres minutos.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracies, president.

Senyor Navarro, clar que no l'increpen, només faltaria. A Catalunya no acostumen a increpar la gent
que ve amb ganes de treballar. Més aviat increpen quan ens envien algu a qui no I'ha votat ningu, per
exemple. Llavors, potser si que se’l pot increpar, perd a vosté dubto molt que I'increpin. Tot i amb aixo, si
algun dia va a un centre d’examens quan hi hagi molts alumnes, potser si que l'increparan. De totes
maneres, crec que podriem trobar la solucié abans que arribés aixo i que arribés alguna manifestacio.

Tenia més preguntes també sobre vehicles, sobre motocicletes. De moltes ja m’ha avancgat voste la
resposta. Pero si que m’agradaria fer-li una referéncia, com li he dit abans: tots els conductors, en formacié
continua. Aixd a mi em sembla una idea genial.

També vull explicar que conduir vehicles amb sistemes ADAS ajuda a protegir, perd que per conduir
aquests vehicles, també has de saber com funcionen aquests sistemes que té. També estaria molt bé la
compra de vehicles eléctrics i donar ajudes per vehicles eléctrics. Ara mateix, les ajudes que donem per
comprar un vehicle eléctric les donem a persones que no necessiten I'ajuda, perque si necessitessin
I'ajuda, no se’l podrien comprar. O sigui, és inversemblant. Donem una ajuda que la cobres, amb una mica
de sort, tres anys després d’haver-te comprat el cotxe. Aixo vol dir que si la necessites, no te'l pots
comprar. Creiem que hauria d’'anar més cap aqui.

També pensem que per la compra de vehicles eléctrics, una de les grans eines de la descarbonitzacio,
fan falta electrolineres a la carretera. Vostes mateixos crec que van dissenyar el senyal de les electrolineres,
i si vosté sap dir-me quants n’hi ha, de senyals, segurament que trobarem també la manca de compra dels
vehicles eléctrics, perqué com t'exposes a comprar un vehicle eléctric si després no pots fer trajectes
llargs? Perqué no només és el vehicle privat, també hi ha el vehicle col-lectiu, el vehicle de transport de
mercaderies, que si anés amb eléctric, reduiriem moltissim les emissions. S’ha dit que el parc mobil de
I'Estat és dels més antics d’Europa i crec que aix0 ho hauriem de revertir i que la Direccié General de
Transit hi té molt a dir.

Pel que fa al transport professional, segurament sap que a I'Glltima sessi6é de la Comissié de Transports
es va aprovar una proposicié no de llei a proposta d’Esquerra Republicana per incloure els transportistes
professionals amb reductor de I'edat de jubilacié. Jo crec que aixd és una bona mesura, perqué quan
passes moltes hores conduint i, a més a més, tens una certa edat, tots sabem que no és el mateix. Pero
també creiem que és molt important valorar les hores treballades, no només les de conduccio, siné les que
estas en espera, perquée aixd fa que hi hagi molts transportistes que tenen moltes hores per regular i que
aixd no ho reconeix cap tacograf. Després ens estranyem que no trobem transportistes professionals.

Gracias, sefior presidente.

Serior Navarro, claro que no le increpan, jfaltaria mas! En Cataluna no se acostumbra a increpar a la
gente que tiene ganas de trabajar; se suele hacer si nos envian a alguien a quien nadie ha votado. Por
ejemplo, en ese caso quizas si se increpe a esa persona, pero en su caso lo dudaria mucho. Quizé si un
dia va usted a un centro de examenes con muchos alumnos, quiza ahi se encuentre con algo. Pero, en
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cualquier caso, quiza pudiéramos encontrar la solucion antes de llegar a ese punto y antes de que llegara
alguna protesta o alguna manifestacion.

Tenia mas preguntas sobre vehiculos y sobre motocicletas. Se me ha adelantado usted en alguna de
las respuestas, de hecho. Pero si quisiera hacerle alguna referencia, se lo dije antes: todos los
conductores, en formacién continuada. Esto a mi también me parece una idea genial.

También quiero explicar que conducir vehiculos con sistemas ADAS ayuda a proteger. Si, pero para
conducir un vehiculo asi tiene uno que saber como funcionan los sistemas de que dispone el propio
vehiculo. También estarian bien las ayudas para la compra de vehiculos eléctricos y ahora mismo esta
ayuda se da a personas que no necesitan la ayuda porque si la necesitaran no se lo podrian comprar. Es
decir, es inverosimil una ayuda que, con suerte, la cobras tres afios después de haber comprado el coche,
con lo cual si necesitas esa ayuda no te lo puedes comprar. En fin, por ahi tendrian que ir las cosas.

También pensamos que, para adquirir un vehiculo eléctrico, para esa compra —que es una gran
herramienta para la descarbonizacion—, necesitamos electrolineras en la carretera. Ustedes disefiaron la
sefial de las electrolineras, pero si usted me sabe decir cuantas sefiales de esas hay, entonces quedara
clara la razén de esa falta de compra de vehiculos eléctricos, porque como te expones a comprar un
vehiculo eléctrico si después no puedes realizar trayectos largos, porque no solo esta el vehiculo privado,
esta también el vehiculo colectivo, el transporte de mercancias. Si fuera un vehiculo eléctrico se reducirian
mucho mas las emisiones. Ya se ha dicho, el parque movil de este Estado es de los mas antiguos de
Europa y esto habria que revertirlo y la DGT, por tanto, tiene mucho que decir en ese sentido.

En cuanto a transporte profesional, sequramente sabra usted que en la Ultima sesién de la Comision
de Transportes sea aprobé una PNL a propuesta de Esquerra Republicana para incluir a los transportistas
profesionales en reductor de edad de jubilacién. Esa es una buena medida, porque si uno pasa muchas
horas conduciendo y ademas tiene una cierta edad, ya sabemos todos que no es lo mismo. Pero creemos
también que hay valorar las horas trabajadas, no solo las de conduccibn, sino también las horas espera,
puesto que esto hace que haya muchos transportistas que tienen muchas horas por regular y esto no se
lo reconoce ningun tacégrafo. Nos extrafiamos también cuando no encontramos transportistas
profesionales, y a partir de ahi...

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Termine, por favor.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Si, acabo.

A partir d’aqui ens agradaria que concretessin amb la regulacié i que no fem cops de timé. Com, per
exemple, quan el ministre d’Exteriors explica que fa un conveni amb el Marroc i que no demanara cap
tipus de prova i que vosté ha de sortir a desmentir, perqué aixd provoca inquietuds a la ciutadania i el
mateix ha passat amb el carnet. Sigui com sigui, les estratégies han de ser clares, i quan es doni un
missatge, aquest missatge ha d’anar per aqui.

I, després, un segonet només. Li explico una esmena que també presentarem a la Llei de Mobilitat
Sostenible que és sobre les ITV. Que li semblaria a vosté que fos obligatori passar la ITV d’'un vehicle a
I'hora de treure I'asseguranca d’aquest vehicle? Perqué formaria part també de la seguretat viaria i de
baixes emissions a I'hora de canviar aquests vehicles.

Ja he acabat. Gracies.

Si, si, ya termino.

A partir de ahi, nos gustaria que concretaran lo de la jubilacién sin dar golpes de timén. El ministro de
Exteriores explica que realizé6 un convenio con Marruecos y que no va a pedir ninguna prueba, y usted
sale a desmentirlo. Esto provoca inquietud en la ciudadania, y lo mismo ha pasado con lo del permiso.
Sea como fuere, las estrategias tienen que ser claras, y cuando se dé un mensaje hay que ir por ahi.

Un segundo mas, por favor, si me permite. Le explicaré una enmienda que vamos a presentar a la Ley
de Movilidad Sostenible sobre las ITV. ;Qué le pareceria a usted que fuese obligatorio pasar la ITV de un
vehiculo en el momento de sacar el seguro para ese vehiculo? Eso formaria parte también de la seguridad
vial y también habria bajas emisiones a la hora de cambiar esos vehiculos.

Gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Gracias, sefiora Granollers.
Por el Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR, tiene la palabra el sefior Alonso.
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Gracias, sefior Navarro. Queria plantearle dos temas de manera breve, que antes no he tenido tiempo,
a ver si ahora lo tengo. En primer lugar, a nuestro grupo parlamentario le preocupa una situacién que se
esta dando en la actualidad con respecto a los mas que necesarios controles de deteccion de conduccion
bajo la influencia de consumo de cannabis. A diferencia de lo que sucede cuando se ha consumido
alcohol, los aparatos de control que actualmente utiliza la DGT dan positivo, incluso si el conductor del
vehiculo ha consumido esta sustancia el dia anterior y ya no se encuentra bajo su influencia. No esta de
mas recordar que los aparatos de control no diferencian el CBD del resto de cannabinoides, y el CBD no
contiene efectos psicoactivos, teniendo ademas propiedades terapéuticas. Al no existir diferencia, todo
marca como consumo de cannabis, con la consecuente multa y la inmovilizaciéon del vehiculo. Esta
circunstancia hace que muchos conductores sean multados y sus vehiculos inmovilizados. ; Qué medidas
va a adoptar la DGT para corregir esta situacion?

La otra pregunta que queria hacerle, relacionada con esta, es, segun nos consta al Grupo
Parlamentario Plurinacional SUMAR, en la mayoria de las ocasiones los cuerpos y fuerzas de seguridad
del Estado, realizan un control de alcoholemia o drogas —perfecto—, no comunican al conductor, tal como
prevé la legislacion vigente, que tiene derecho a solicitar un contranalisis sanguineo que verifique el
resultado del realizado por los agentes de autoridad. Tampoco se suelen leer los derechos a los
conductores, circunstancia que vulnera sus mas elementales derechos como ciudadanos. ¢ Tiene previsto
la DGT tomar alguna medida para garantizar que los derechos de los ciudadanos no sean vulnerados
cuando son sometidos a un control de alcoholemia o drogas por estas circunstancias?

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Gracias, sefior Alonso.
Ahora tiene la palabra el portavoz de VOX, el sefior Alcaraz.

El sefior ALCARAZ MARTOS: Muchisimas gracias, presidente.

Una previa, por alusiones. Me decia el portavoz del Grupo Socialista que qué he hecho —ademas se
ha dirigido a mi personalmente— por la Guardia Civil. Pues, mire lo que he hecho (muestra una fotografia
en la pantalla de su teléfono movil): tres vidas en un cuartel de la Guardia Civil —y aqui lo dice el propio
El Pais— por la negligencia de un Gobierno socialista. Eso hemos hecho dentro de la Guardia Civil. Sin
embargo, ¢saben qué hacen ustedes con la Guardia Civil, usted, que ha hablado de las asociaciones de
la Guardia Civil y demas? Los tiene a todos en la calle. Ustedes nunca han tenido a la Guardia Civil —a
todos, incluidos los de Trafico— contra ustedes como la tiene su Gobierno actual, jamas. De hecho,
incluso hasta en la Asociacién Nuestro Corazén por Bandera, los familiares de los guardias civiles se han
tenido que asociar para denunciar a su Gobierno. Y, efectivamente, no le hemos aprobado los presupuestos
porque, a la hora de elegir ustedes con quienes pactar, en vez de pactar con VOX, han pactado con el
partido del terrorista Otegi, que es el que asesinaba a los guardias civiles.

Dicho eso, sefior Pere Navarro, se me ha olvidado preguntarle antes sobre los patinetes eléctricos. Sé
que es competencia especialmente de los municipios el desarrollo de la normativa, pero no sé si hay algun
tipo de control o de seguimiento o de contacto porque es cierto que en algunas ciudades si que se ve la
implantacién de las nuevas normativas sobre el patinete eléctrico, pero quienes viajamos a algunos
pueblos y a algunos sitios vemos como si no hubiera ninguna normativa: siguen yendo por las aceras, no
llevan iluminacion... No sé si hay una concienciacion con la Administracion municipal para que realmente
pongan remedio a esta situacion porque hay muchisimos atropellos y a veces incluso se dan casos de
muerte, como ha denunciado la Fundacion Mapfre.

Con respecto a las drogas, también queria preguntarle sobre los test de droga. Ha dicho que hay
previstos 120000 test antidroga y 450000 test de alcohol. Habiendo —segun el ultimo informe— un aumento
considerable del consumo de estupefacientes y de droga en la conduccién, ¢por qué esas diferencias
respecto a uno y al otro? 4 Cree todavia que son suficientes 120000 test o se deberia hacer mas?

Muchisimas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchas gracias, sefior Alcaraz.
Tiene la palabra el sefor Arribas por el Grupo Socialista.

El sefior ARRIBAS MAROTO: Gracias, presidente.
Quiero decirle brevemente al sefior Ibafiez que lamento que usted haya salido del Parlamento de
Castilla y Leon, porque precisamente esta semana sus companieros alli en las Cortes de Castilla y Ledn,
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de la mano de la extrema derecha —con quienes ustedes gobiernan alli—, rechazaron una proposicion
que instaba a la Junta de Castilla y Ledn a impulsar la Agenda 2030, que incluia un fondo de 150 millones
de euros de ayudas directas a los ganaderos, aquellos con los que ustedes se manifestaban y se ponian
el lazo verde, aquellos a los que después —como acostumbran— ustedes abandonaron. Por lo tanto,
siento que usted no esté en las Cortes, porque, como defensor de aquellos, seguro que este miércoles,
con su buen hacer, el resultado hubiese sido diferente. (El sefior Ibafiez Hernando asiente).

También quiero decirle al sefior parlamentario de VOX que ya habian tardado en sacar a Otegi y a
ETA, estamos en la Comisién de Seguridad Vial. Yo si que le puedo decir lo que ha hecho el Partido
Socialista por la Guardia Civil. (Muestra un grafico). Yo siempre traigo un grafico porque creo que la
politica tiene una parte didactica. Mire, es todo lo que ha hecho el Partido Socialista por la Guardia Civil.
Asi dejamos la Guardia Civil cuando nos marchamos; asi nos lo encontramos cuando llegamos en el
afo 2018 y asi es como esta ahora la Guardia Civil. No solo hemos incrementado los efectivos, sino que
hemos revisado sus salarios, aquellos que tanto necesitaban ser revisados y que durante un periodo de
tiempo estuvieron en el olvido.

En cuanto a usted, sefior Navarro, quiero reiterarle nuestro agradecimiento. Para nosotros siempre es
un placer escucharle, podriamos estar horas y horas porque creo que si hay alguien en este pais que
siente pasion y entiende de seguridad vial ese es usted. Trasladeles también ese agradecimiento a los
increibles profesionales que le rodean. Sé que no va a decaer en el intento, que va a seguir trabajando
para mejorar la seguridad de todos los ciudadanos en materia de seguridad vial.

No se olvide usted, sabe que yo le insisto muchas veces en que nos ayude a conservar ese patrimonio
automovilistico que tenemos en nuestro pais con los vehiculos clasicos, adaptando esa normativa que
afecta a este tipo de vehiculos. Le reitero, una vez mas, que este grupo parlamentario siempre estara
dispuesto a colaborar con usted y con su equipo en aras de mejorar la vida de los ciudadanos.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchas gracias, sefior Arribas.
Ahora tiene el turno el portavoz de Grupo Parlamentario Popular, el sefior Ibafiez.

El sefior IBANEZ HERNANDO: Sefior director, gracias por sus explicaciones. La seguridad vial es su
prioridad, pero nos cabe la duda de que sea la de sus jefes, la de los responsables del Gobierno. Se lo
digo porque cuando el ministro del Interior, en su comparecencia en el Congreso —que se produjo en
enero de este afno—, apenas dedico tres minutos de su tiempo a hablar de las propuestas del ministerio
en relacion con la seguridad vial. En ese momento uno se da cuenta de la poca relevancia que tiene para
el Gobierno esta materia, una cuestion que se llevo el afio pasado 1145 personas —un escandalo, como
ha dicho usted— y que solo ocupé 180 segundos de la comparecencia del ministro. Y ademas nos genera
muchas dudas el hecho de que, como medidas a aplicar, solo informara ese dia en esa comparecencia de
aspectos coercitivos y punitivos: reduccion de velocidad, mas radares, mas drones, obligatoriedad de
determinados equipamientos de proteccion, elevacion de sanciones, etcétera. Muy bien, esta aqui, en la
comparecencia. Pero cuando expreso el deseo de avanzar en concienciacion y en mejora de la formacion,
no aportd ni un solo indicador de las propuestas en estas materias, es decir, es un pilar basico, usted nos
lo cuenta, yo me lo creo, pero el ministro de ello no dice ni mu.

Coincidira conmigo en que cuando el maximo responsable de la seguridad vial de este pais solo
aporta medidas que restringen y coartan genera una sensacion de Estado controlador, en el que el
Gobierno es una especie de vigilante que quiere tener usuarios de movilidad mas bien déciles, que
respeten las normas, que las entiendan, que las comprendan, pero solo porque temen la sancion. Por eso,
una vez que los avances en tecnologia y la mejora de las vias ya esta en un punto donde empiezan a
tener indicadores de dificultad para poder reducir la curva de la siniestralidad, quiza llega el momento de
centrarse mas en las personas. Usted ya ha puesto algun ejemplo, mas concienciacion vial acoplando
formacién y educacion vial. Y también pasa probablemente por mas esfuerzos en investigacion. Yo le
hago una sugerencia, puede ser un buen momento para incorporar la inteligencia artificial para poder
hacer mas prevencioén en siniestralidad vial. Hacen falta mas pasos en esta materia; si no, va a ser muy
dificil cumplir los objetivos que nos marca la Unién Europea.

Y yo empatizo con usted, viene a esta Comisidén con una especie de libro de reclamaciones, como a
una oficina de quejas. Se ha quejado aqui de que no le dan el personal que usted requiere, de que no
depende de usted la inversion que las carreteras requieren. Hasta nos ha confirmado que hace cuatro
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afios que viene pidiendo los airbags para la Guardia Civil y han tardado cuatro afios en hacerle caso. Yo
empatizo con usted y por eso digo que el Gobierno le tendria que hacer un poco mas de caso.

Termino ya. El Grupo Parlamentario Popular le va a ayudar, porque seguimos en la posicioén que esta
Comisién expreso con esa declaracion de la Comisiéon de Seguridad Vial del afio 2020, reafirmamos
nuestro compromiso de la Unién Europea de reducir el nimero de muertes en un 50% en 2030, para
alcanzar la Vision Cero en 2050. Estamos convencidos de que el éxito de esta ambicion solo se puede
lograr si conseguimos que la seguridad vial sea un asunto de Estado. Por ello vamos a estar pendientes
del cumplimiento de esa estrategia de Seguridad Vial 2030 bajo los principios del sistema seguro, y nos
comprometemos a contribuir a ello. Por eso vamos a desplegar las competencias de impulso legislativo y
control politico que nos corresponden para garantizar la continuidad de una politica de seguridad vial
eficiente, eficaz y continuada. Cuente con que el Grupo Popular va a trabajar en esta materia.

Gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jerez Antequera): Muchas gracias, sefior Ibafez.
Para cerrar esta comparecencia, director general, tiene la palabra.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Me habian dicho: jUy! ¢Vas al
Congreso? Ve con cuidado. jPuff, como esta aquello! Y luego resulta que aqui he oido las intervenciones
y mas o0 menos todos estamos en la misma linea. Por tanto, gracias, lo Unico que puedo decir es gracias.
Vamos a ver todo rapidamente.

Sefiora Granollers, sense que serveixi de precedent, estic d’acord amb tot el que has dit.

Sin que sirva de precedente, estoy de acuerdo con todo lo que ha dicho.

No es lo habitual, pero estoy de acuerdo con todo lo que has dicho, con lo cual lo comparto todo. Si,
hay una cosa que me interesaria aclarar porque es un mal entendido, lo de Marruecos. No es verdad que
se haya firmado un convenio por el cual los conductores profesionales de Marruecos puedan venir a
conducir aqui camiones sin ninguna prueba. No es verdad, queda desmentido. Me explico: el convenio
que tuvimos de canje de permisos con Marruecos era de primera generacion y habia examen tedrico y
practico para convalidar el permiso, y en los de Ultima generacion de los ultimos tres afios ya solo hay
examen practico. Con lo cual hemos adecuado el convenio, cambiado el viejo de examen tedrico-practico
al actual, que es examen practico. Pero cualquier conductor de Marruecos profesional que quiera venir
aqui para canjear el permiso, va a tener que pasar un examen practico de conducir. Lo digo para evitar el
equivoco porque generé mucho ruido el tema este de los marroquies. No, no, ni marroquies ni nada, todos
tienen el mismo sistema.

El control de drogas. Lo explico un poco porque dice que vamos a hacer 450000 de alcohol y 120000
mas de drogas. No, le explico cémo va. El de alcohol no tiene ningin un problema, es el alcoholimetro,
ahi uno da positivo y luego hay el de precision; cada afio pasa certificado, que da exactamente lo que
tienes y, ademas, has de hacerlo dos veces para evitar cualquier error, vamos, que no se cuestiona. El de
drogas, jojo! primero tenemos un 50 % de positivos, lo cual no quiere decir que el 50 % de los conductores
hayan consumido drogas, sino que quiere decir que solo a aquel que tiene los sintomas de consumo de
alcohol y nos da cero en alcohol, le hacemos el control de drogas. Por eso tenemos este elevado indice
de positivos. ¢Y por qué son 1200007 Hombre, porque los test antidroga luego hemos de enviarlos a un
laboratorio, que nos tiene que analizar, confirmar y certificar todo lo que hay. Entonces se lo digo: por
razones presupuestarias y porque no tiene nada que ver un control con el otro. Y ya me gustaria hacer
mas, pero tienen un coste econdmico muy importante y en estos momentos asumimos lo que podemos
asumir. Pero, asi y todo, si comparan, somos probablemente uno de los paises europeos que mas
controles de drogas hace. Asi pues, le he explicado un poco cémo va y por qué en uno hacemos 400000
mas —porque el coste no es significativo— y en el otro hacemos lo que hacemos.

Habia preguntado por el patinete eléctrico. Hemos hecho campanas de que no puede ir por la acera.
Ademas, esas campafias a mi me gustan mucho porque las hacemos en las marquesinas de las paradas
de autobus y van dirigidas al que va en patinete y al ciudadano, para que el que va en patinete se entere
de que no puede ir por la acera mientras que al ciudadano le explicamos que el patinete no puede ir por
la acera. ;Qué buscamos? Buscamos algo asi como que si ven a alguien por la acera que sean los
ciudadanos los que le digan que no se puede ir por la acera, porque no podemos pretender que haya un
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policia municipal por cada usuario de patinete. Estamos creando las condiciones para que sea impensable
que vaya por la acera porque los peatones no se lo van a permitir. Esta es la linea que estamos trabajando.

Estamos trabajando también normativa. s Edad? Dieciséis afios, todo apunta a dieciséis afos. ¢ El
casco? Ahi esta el debate de si es obligatorio hasta una edad o si es obligatorio para todos. Aqui hay un
hecho relevante, Zaragoza ha sacado a concurso el sistema publico de patinetes, ha puesto como
condicion la obligacion de casco y los patinetes que se alquilan en Zaragoza van con casco. Con lo cual
estamos a la espera, siguiendo la experiencia de Zaragoza. Por otro lado, el registro. Va a haber algun tipo
de registro identificativo que de alguna manera nos permita identificar de quién es aquel patinete. Sobre
el seguro, hay que dirigirse a la Direccién General de Seguros en el Ministerio de Economia, que es la que
redacta, disefia y establece los seguros, con lo cual en la DGT lo hemos intentado, pero todos nos envian
hacia la Direccion General de Seguros del Ministerio de Economia.

Me daban las gracias. La verdad es que es mérito del equipo. El secreto en cualquier cosa es tener el
mejor equipo, elegir a los mejores. Ellos son los buenos, pero la medalla me la llevo yo. jHay que ser habil
para hacer esto! Ellos son buenisimos, pero la medalla me la llevo yo, que no soy tan bueno. Pero, en fin,
le trasladaré el reconocimiento al equipo de la Direccién General de Trafico.

Y respecto al Grupo Popular, vamos a ver, sé qué mi opiniéon tampoco tiene el valor que tiene en
este caso, pero el ministro de Interior, Fernando Grande-Marlaska, tiene una especial sensibilidad por
el tema de los siniestros de trafico, lo saben las asociaciones de victimas. El tiene familiares que han
sido victimas de accidente. Esta misma semana estuvo presidiendo un comité de direccién en la
Direccion General de Trafico. Lo que pasa es que esto no sale, no se publica y no se publicita. Ahora
estd muy preocupado por el aumento que ha habido de los accidentes de transito y de las victimas, es
decir, les aseguro que sensibilidad tiene. Y afiado, pocos ministros nos habrian permitido bajar la
velocidad de 100 a 90 en 10000 kildbmetros de carreteras secundarias. Este es un tema con el que los
politicos no se atreven. Como! ¢ Tocar la velocidad? No, esto tiene un coste brutal politicamente
hablando. Pues fue Fernando Grande-Marlaska quien nos apoy6 para bajar de 100 a 90 la velocidad
genérica de las carreteras secundarias, por cierto, en la misma época en que en Francia estaban los
chalecos amarillos cortando las carreteras por haber tocado la velocidad de las carreteras. Y lo mismo
con el limite de 30 kildbmetros/hora en las calles de un Unico carril. Nosotros fuimos los primeros en el
mundo, nadie se ha atrevido a hacerlo y fue el ministro quien dijo: Lo veo claro, tirad adelante que os
apoyo, os doy la cobertura. Con lo cual a lo mejor no lo ha expresado en su comparecencia, pero la
impresion que tenemos nosotros es de un apoyo total y absoluto. (La sefiora presidenta ocupa la
Presidencia). Alguien ha hecho una referencia a una declaracion de 2020. Léanla, porque estd muy
bien aquella declaracién que hicieron.

Por ultimo, aprovechando que estoy aqui, en el Congreso de los Diputados, haré una reflexién
personal. Puede llegar algun dia en que alguna opcidén politica se presente diciendo: Vamos a subir
la velocidad en las carreteras, ¢Qué 1207 jA 140, que los coches ahora van muy bien! Y a lo mejor
hasta con los radares: Vamos a quitar radares de la carretera porque esto da votos. Si oyen esto
algun dia, que se encienda la luz roja de alarma, es decir, que hemos traspasado una linea de alto
riesgo.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Molt bé. Moltissimes gracies.

Segur que, en nom de tots, puc agrair la compareixenga del director general de Transit i sabem que,
com ha expressat en diverses ocasions, el tenim a disposicié per qualsevol dubte, pregunta o necessitat
que tinguem els diputats. Per tant, moltissimes gracies.

Com que ens queda un punt molt rapid, 'acomiado aixi d’'una manera una mica informal.

Moltes gracies, i disculpi.

Muchisimas gracias.

En nombre de todos, nada mas que quiero agradecer la comparecencia del director general de Trafico.
Sabemos que, como ya ha expresado en varias ocasiones, esta usted a nuestra disposicion para cualquier
duda, pregunta o necesidad que tengamos los diputados.

Muchas gracias.

Como nos queda un punto muy rapido, si no le importa, le despido de un modo un tanto informal.

Muchas gracias y disculpe. Gracias. (Pausa).
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POSPOSICION DE LA CONTESTACION A LA SIGUIENTE PREGUNTA:

— ESTADO EN QUE SE ENCUENTRA EL DESARROLLO DEL REAL DECRETO QUE REGULA LOS
PROCEDIMIENTOS PARA LA REALIZACION DE CONTROLES INICIALES, PERIODICOS O
ALEATORIOS, DURANTE EL EJERCICIO DE LA ACTIVIDAD PROFESIONAL, DE ALCOHOL,
DROGAS DE ABUSO Y SUSTANCIAS PSICOACTIVAS Y MEDICAMENTOS, AL PERSONAL QUE
OSTENTE EL PUESTO DE CONDUCTOR DE VEHICULO DE TRANSPORTE DE VIAJEROS Y
MERCANCIAS POR CARRETERA (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON
RESPUESTA ESCRITA 184/003084).

AUTOR:

PASCUAL ROCAMORA, SANDRA (GP)
MONTESINOS DE MIGUEL, MACARENA (GP)
MELGAREJO MORENO, JOAQUIN (GP)
PARRA APARICIO, JULIA (GP)

SANCHEZ PEREZ, CESAR (GP)

GONZALEZ PONS, ESTEBAN (GP)

IBANEZ HERNANDO, ANGEL (GP)
HERRERO BONO, JOSE ALBERTO (GP)
ROJAS MANRIQUE, JUAN ANTONIO (GP)
MORALEJA GOMEZ, TRISTANA MARIA (GP)
ALFONSO SILVESTRE, ALMA (GP)
CABEZON CASAS, TOMAS (GP)
CLEMENTE MUNOZ, RAQUEL (GP)
GARCIA ADANERO, CARLOS (GP)

NUNEZ GONZALEZ, NOELIA (GP)
PEDRENO MOLINA, JUAN LUIS (GP)
PEREZ OSMA, DANIEL (GP)

RAMAJO PRADA, OSCAR (GP)

REQUENA RUIZ, JUAN DIEGO (GP)
SANCHEZ OJEDA, CARLOS ALBERTO (GP)
(Numero de expediente 181/000111).

La sefiora PRESIDENTA: Queda aquest darrer punt de I'ordre del dia, el quart, que, de fet, era una
resposta a una pregunta formulada pel Grup Popular i que, per part del Govern, no se’'ns ha traslladat quin
responsable del mateix Govern podia venir a respondre-la, i tampoc sabem si tenia disponibilitat o no. Aqui
no hi ha cap membre del Govern per respondre aquesta pregunta, per la qual cosa, no podrem dur-la a
terme.

Sa Senyoria, el portaveu del Grup Popular, el senyor Ibafiez, demana la paraula. Endavant.

Queda este dltimo punto del orden del dia, el 4.°, que de hecho era una respuesta a una pregunta
formulada por el Grupo Popular, pero por parte del Gobierno no se nos ha trasladado qué responsable del
propio Gobierno iba a poder venir a responderla, asi que no sabemos si tenia disponibilidad o no. Aqui
ahora mismo no hay ningtin miembro del Gobierno que pueda responder a esta pregunta, con lo cual no
podremos hacerla. (El seifior Ibafiez Hernando pide la palabra).

Si, adelante, su sefioria, el portavoz del Grupo Popular, sefior Ibanez, tiene la palabra.

El sefior IBANEZ HERNANDO: Pido la palabra en relacién con el articulo 72, que habla del
cumplimiento del Reglamento, para expresar la mas firme protesta del Grupo Parlamentario Popular por
el ninguneo y la falta de respeto del Gobierno con esta Comisién. Por desgracia, ningunear es el
funcionamiento normal de la actividad de este Parlamento, se esta convirtiendo en ténica habitual.
Queremos que conste en acta el incumplimiento del Reglamento en lo relacionado con la obligacion
constitucional de someterse al control de la Camara. El articulo 190 del Reglamento indica que el
procedimiento que hemos seguido es el correcto. La pregunta estaba incluida en el orden del dia, y
hubiera sido obligacion del Gobierno que compareciera el ministro, un secretario de Estado o el
subsecretario, por lo que le pido a la presidenta que, por favor, se dirija al Gobierno, instandole a que
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cumpla ese Reglamento y a que, sin ninguna excusa, en la préxima sesion de la Comision de Seguridad
Vial se conteste a la pregunta.
Muchas gracias. (El sefior Arribas Maroto pide la palabra).

La sefiora PRESIDENTA: Té la paraula el portaveu del Grup Socialista, senyor Arribas.

El sefior ARRIBAS MAROTO: Seré muy breve, presidenta. Gracias por darme la palabra.

Este hecho ya lo comenté en Mesa y portavoces, donde indiqué que esta pregunta que habia
formulado el Grupo Popular con la intencién de que la contestase el director general de Trafico no podria
ser respondida por el mismo ya que no tenia el rango necesario para hacerlo. Tengo que decirle al Grupo
Popular que no tenga ningun problema, que el Gobierno respondera a esta pregunta y a otras tantas que
se le planteen, pero quiero que quede constancia de que en la Mesa y portavoces previa a esta sesion yo
manifesté que esta pregunta no podia contestarla el director general de Trafico y, pese a eso, decidieron
incluirla en el orden del dia. Es mas, muestra de ello es que hoy los servicios juridicos han informado de
que el director general de Trafico no tenia el rango necesario para poder hacer frente a la respuesta.

La sefiora PRESIDENTA: Si, efectivament, i també perqué quedi constancia en acta i aixi ja tanquem
aquest tema, perqué jo no era present precisament en aquesta Mesa de Portaveus. Pero si que he tingut
coneixement que va haver-hi alguna informacié que no es va entendre per part d’altres portaveus que
formaven part de la Mesa.

No obstant aix0, si que és cert que també s’havia fet arribar al Govern perqué designés la persona
adequada dijous passat, és a dir, en el moment de la convocatoria. En definitiva, que traslladarem que no
han nomenat a ningu i que demanarem que per la propera Comissio, efectivament, comparegui un
membre del Govern, tal com ha de fer, perqué doni resposta a la pregunta del Grup Popular.

I, si no hi ha res més, moltissimes gracies i molt bona tarda.

Si, efectivamente, también para que quede constancia en el Diario de Sesiones, y asi cerrariamos
este tema, porque yo no estaba presente precisamente en esta Mesa y portavoces, pero si he tenido
conocimiento de que hubo una cierta informacién que no se entendié por parte de otros portavoces que
formaban parte de la Mesa. No obstante, se hizo llegar al Gobierno para que designara a la persona
adecuada el pasado jueves, es decir, en el momento de la convocatoria. Definitivamente, trasladaremos
que no han nombrado a nadie y pediremos que para la proxima sesion de la Comisién comparezca un
miembro del Gobierno, tal y como debe hacer, para que pueda dar respuesta a la pregunta del Grupo
Popular.

Si no hay nada mas, les damos las gracias a todos.

Muy buenas tardes.

Se levanta la sesion.

Eran las seis y treinta y cinco minutos de la tarde.

En el caso de las intervenciones realizadas en las lenguas espaiolas distintas del castellano que son también oficiales en las
respectivas Comunidades Auténomas de acuerdo con sus Estatutos, el Diario de Sesiones refleja la interpretacion al
castellano y la transcripcion de la intervencién en dichas lenguas facilitadas por servicios de interpretacion y transcripcion.
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